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VORBEMERKUNG DES AUTORS

Am 27. April 1949 stellte die US Air Force [Luftwaffe] in der Vorlaufigen Studie ihres Projektes
"Untertasse" fest:

“Die bloRe Existenz einiger bisher unidentifizierter fliegender Objekte macht eine konstante
Wachsamkeit des Personals des Projektes ‘Untertasse’ sowie der zivilen Bevélkerung
notwendig.

Antworten ergeben sich durch solche Faktoren wie Aktivititen im Rahmen der
Lenkwaffenraketen-Forschung, Ballons, astronomische Ph&nomene ... Aber es gibt noch
immer Fragezeichen.

Es ist ebenso in Betracht gezogen worden, dal? die Untertassen auslandische Flugkdrper sein
kénnten ... Jedoch die Atomenergieanlagen-Forschung in unserem Land |41t die irdische
Existenz von Maschinen, die klein genug sind, um die Untertassen anzutreiben, als ,htchst
unwahrscheinlich’ erscheinen.

Intelligentes Leben auf dem Mars ... ist nicht unmdglich, jedoch vollig unbewiesen. Die
Maglichkeit intelligenten Lebens auf dem Planeten Venus wird von den Astronomen nicht als
vollkommen unrealistisch betrachtet.

Die Untertassen sind keine Scherze. Ebenso wenig sind sie Anlal3, alarmiert zu sein.”

Am 27. Dezember 1949 leugnete die Air Force (Pressemitteilung 629-49) die Existenz der fliegenden
Untertassen.

Am 30. Dezember 1949 gab die Air Force Teile des Abschnitts ,Zusammenfassung” eines geheimen
Projekt-,Untertasse“-Abschluf3berichtes gegeniiber Pressevertretern in Washington preis. Der
offizielle Bericht stellte fest:

,ES wird niemals moglich sein, mit Sicherheit zu sagen, irgendein Individuum habe kein
Raumschiff oder keine Feindrakete oder irgendein anderes Objekt gesehen.”

Die Motive mdglicher Besucher aus dem All diskutierend, stellt der Abschlul3bericht ebenfalls fest:

,Eine solche Zivilisation kdnnte beobachten, dalR wir auf der Erde nun Atombomben haben
und ziigig Raketen entwickeln. Mit Blick auf die Vergangenheit der Menschheit sollten sie wohl
alarmiert sein. Gerade in der Gegenwart sollten wir daher solcher Besuche gewartig sein.”

(Der [Vorlaufige] Projekt-“Untertasse”-Abschlubericht vom 27. April stellte fest, dal Raumfahrt
aulRerhalb des Sonnensystems so gut wie sicher ist.)

Am 22. Februar 1950 leugnete die Air Force wiederum die Existenz der fliegenden Untertassen. An
demselben Tag wurden zwei tUber der Navy-Flugbasis Key West gemeldete Untertassen per Radar
erfal3t; laut Beschreibung mandvrierten sie mit grof3er Geschwindigkeit 75 km Utber der Erde. Die
Air Force lehnte einen Kommentar ab. [Navy: Marine]

Am 9. Marz 1950 wurde eine grof3e metallische runde Scheibe [engl. disc] von F-51- und
Dusenkampfflugzeugen verfolgt und von einer grof3en Anzahl Air Force-Offizieren in Wright Field,
Dayton/Ohio beobachtet. Am 18. Marz leugnete ein Air Force-Sprecher erneut, dal3 die Untertassen
existieren, und hob besonders hervor, dal es sich nicht um amerikanische Lenkraketen oder
Weltraumerkundungsgerate handelte.

Ich habe alle Air Force-Untertassenberichte der letzten drei Jahre sorgfaltig geprift. Wahrend des
vergangenen Jahres habe ich an einer speziellen Untersuchung des Ratsels der fliegenden
Untertassen teilgenommen.

Ich glaube, dafl} die Air Force-AuBerungen, so widersprichlich, wie sie erscheinen, Teil eines
komplizierten Programms sind, Amerika - und die Welt - auf das Geheimnis der runden Scheiben
vorzubereiten.
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1. KAPITEL

Es war ein merkwirdiger Auftrag.
Ich nahm das Telegramm von meinem Schreibtisch und las es zum drittenmal.

"NEW YORK., N.Y., 9. MAI 1949 - UNTERSUCHE DAS FLIEGENDE-UNTERTASSEN-RATSEL. ERSTER
HINWEIS DEUTETE GIGANTISCHEN SCHWINDEL AN ZWECKS VERSCHLEIERUNG EINES OFFIZIELLEN
GEHEIMNISSES. KONNTE LANCIERT SEIN, UM WIRKLICHE ERKLARUNG ZU VERDECKEN. SIEHT NACH
EINER BRISANTEN GESCHICHTE AUS, KONNEN SIE IN WASHINGTON RECHERCHIEREN? KEN W.
PURDY, HERAUSGEBER, TRUE-MAGAZIN."

Ich sah auf den Potomac [Fluf3] hinaus, und mir kam die erste Untertassen-Story in den Sinn. Als Pilot
war ich skeptisch gewesen, was die fliegenden Untertassen betraf. Dann trudelten Sichtungsberichte
von Piloten der Air Force und der zivilen Luftfahrt ein. Offenkundig alarmiert, hatte die Air Force
Kampfflugzeuge beauftragt, die dahinflitzenden Untertassen zu verfolgen. In einer mysteriésen Jagd
wurde ein Pilot getétet, und sein Tod blieb ungeklart. Dies war vor siebzehn Monaten [Januar 1948].
Seitdem wurde das Ratsel der fliegenden Untertassen hinter einem Vorhang von Geheimniskramerei
seitens der Air Force versteckt.

Und nun dieser fliegende-Untertassen-Auftrag vom True-Magazin.
Vierundzwanzig Stunden spéter war ich in Ken Purdys Biro.

»,An dieser Sache habe ich Leute zwei Monate lang arbeiten lassen”, sagte er. ,Ich sollte Sie warnen -
es ist eine harte Nul3 zu knacken."

»Sie meinen, es handelt sich um russische Raketen?” fragte ich ihn. ,Oder ein Geheimprojekt der
Air Force?”

Wir hatten mehrere Antworten. Keine hielt stand. Aber ich bin sicher, eine wurde absichtlich lanciert,
als man herausfand, dafd wir hinter der Sache her waren.*”

Er erzahlte mir die ganze Geschichte der Arbeit, die von den TRUE-Mitarbeitern geleistet worden war,
und von den Sichtungsberichten, die von kompetenten Autoren eingesandt wurden. Je tiefer er in das
Ratsel eintauchte, desto gefesselter war er. Je mehr ich tber die fliegenden Untertassen erfuhr, desto
weniger kannte ich mich aus.

.Da gibt es einen Aspekt, den ich noch einmal Giberprift haben méchte”, sagte Purdy. ,Sie haben von
der Mantell-Geschichte gehort?”

Ich nickte.

.In Ordnung. Versuchen Sie, die Einzelheiten des Funkverkehrs Mantells mit der Godman-[Air Force
Base]-Flugiiberwachung zu bekommen. Bevor er getttet wurde, beschrieb er das Ding, das er jagte -
soviel wissen wir. Projekt ,Untertasse’ gab eine Andeutung heraus, aber sie haben das Funkprotokoll
niemals der Offentlichkeit zuganglich gemacht. Hier ist eine andere heilRe Spur: Sehen Sie zu, ob Sie
irgend etwas Uber ein geheimes Bild herausbekommen kénnen, das in Harmon Field in Neufundland
geschossen wurde - es war ungefahr Juli 1947. Was ich sonst noch erfahre, werde ich lhnen
mitteilen.”

Bevor ich ging, wiinschte Purdy mir Gliick und sagte, dal? er eng mit mir zusammenarbeiten wirde.

»<Aber seien Sie auf der Hut vor falschen Spuren®, sagte er. ,Sie werden wahrscheinlich auf Leute im
Pentagon stol3en, die inoffiziell mit lhnen reden wollen. Dies legt einem Autor Fesseln an. Passen Sie
auf, daR man Sie nicht auf einen Holzweg fiihrt. Sogar die Air Force-AuRBerungen und der Projekt
"Untertasse"-Abschluf3bericht widersprechen einander.”

Sechs Monate lang arbeitete ich mit anderen Ermittlern an der Lésung des Rétsels der runden
Scheiben. Wir pruften hundert Sichtungsberichte und stiel3en dabei haufig auf die Spuren des Projekt
"Untertasse"-Teams und von FBI-Agenten. Alte Berichte gaben uns phantastische Anhaltspunkte; so
auch Air Force-Plane fur die Raumforschung; Raketenexperten, Astronomen, Air Force-Angehdrige
und Piloten teilten uns Dinge mit, die eine erstaunliche Lésung anzeigten. Viele intelligente Personen
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inklusive Wissenschafter - glauben, daf} die Untertassen Spione von anderen Planeten
beherbergen.

Als diese erste Phase beendet war, wurden wir mit einer harten Entscheidung konfrontiert. Wir hatten
wichtige Fakten aufgedeckt. Wir wul3ten, die Untertassen waren eine Realitat. Wenn die Sache
sorgféaltig behandelt wurde, so glaubten wir, wiirde die Story zu einer geheimen Air Force-Politik
passen.

Schlielich wurde entschieden, bestimmte alternative Schluf3folgerungen zu verdffentlichen. Die
Air Force wurde Uber TRUES Absichten informiert, und es wurde kein Versuch gemacht, die
Publikation zu blockieren. In der Januar-TRUE-Ausgabe von 1950 [erhdltlich bereits am 26. Dez. 1949]
berichtete ich, dalR wir zu folgenden Ergebnissen gekommen waren:

1. Die Erde ist periodisch von Besuchern anderer Planeten beobachtet worden.
2. Diese Beobachtung wurde in den letzten zwei Jahren bemerkenswert intensiviert.

.Die einzige andere mdgliche Erklarung“, schrieb ich, ,ist, da die extrem schnell und weit
fliegenden Untertassen hier auf der Erde entwickelte Flugkorper sind. Solch ein Fortschritt
(den die Air Force bestreitet) wirde einen fast unglaublichen Sprung in der technischen
Entwicklung sogar fur die amerikanische Wissenschaft bedeuten.”

In der ganzen Nation folgten Presse- und Radiokommentare auf das Erscheinen des Artikels. Diese
Publizitat war offenkundig gré3er, als die Air Force es erwartet hatte. Innerhalb von vierundzwanzig
Stunden wurde das Pentagon mit Telegrammen, Briefen und Ferngesprachen Uberflutet. Da die
Air Force offensichtlich eine Panik befiirchtete, liel3 sie hastig verlauten (Pressemitteilung 629-49 vom
27. Dezember [siehe Vorbemerkung]), dal3 Untertassenberichte - sogar die von ihren eigenen Piloten
und hochrangigen Offizieren - auf Irrtimern oder Hysterie basierten.

Jedoch drei Tage spater [am 30. Dez. 1949], als klar war, dal3 viele Amerikaner TRUES Enthillungen
akzeptiert hatten, veroffentlichte die Air Force ein geheimes Projekt-,Untertasse“-Dokument [siehe
Vorbemerkung], das folgende bedeutsame AuRerung enthielt:

,ES wird niemals mdglich sein, mit Sicherheit zu sagen, daf} irgendein Individuum ein
Raumschiff, eine Feindrakete oder ein anderes Objekt nicht gesehen hat.”

In demselben Dokument erscheint eine vertrauliche Analyse des Air Force-Geheimdienstes. Es ist
diese ,Zusammenfassung®, die die offizielle Erwagung der Motive der Besucher aus dem All enthalt.
Nach der Feststellung, dal3 eine solche Zivilisation offenkundig viel weiter fortgeschritten sein mufite
als wir, wird hinzugefugt:

,Da die am leichtesten aus der Distanz zu beobachtenden Aktivititen der Menschheit
Atombombenexplosionen sind, steht zu erwarten, daf es zwischen dem Zeitpunkt einer
solchen Explosion, dem Zeitpunkt der Sichtung der Raumschiffe und der fir ihren Hin- und
Ruckflug benoétigen Zeitspanne einen Zusammenhang gibt.”

(In einem fraheren AbschluBBbericht [Vorlaufige Untersuchung uber fliegende Untertassen, 27. April
1949, siehe Vorbemerkung], der die Offentlichkeit abwechselnd warnte und beruhigte, hatte die
Air Force festgestellt, dal3 Raumfahrt aul3erhalb des Sonnensystems so gut wie sicher sei.)

Seit 1949 nahm die Anzahl der Untertassen-Sichtungen bestandig zu. Die meisten der Berichte waren
authentisch, was die Leugnungen der Air Force nicht widerlegen kdnnen. Im Januar wurden
ratselhafte runde Scheiben Uber Kentucky, Indiana, Texas, Pennsylvania und mehrere andere
Bundesstaaten gemeldet. Auf der Seattle-Anchorage-Route flog eine néchtliche fliegende Untertasse
funf Minuten lang neben einem Transportflugzeug her. Als der Pilot sich zu ndhern versuchte, raste
der seltsame Flugkdrper mit irrsinniger Geschwindigkeit davon. Spater berichtete der Geschéftsfihrer
der Luftfahrtgesellschaft, dal? Geheimdienstler den Piloten stundenlang befragt hatten.

.Deren Fragen nach zu urteilen", sagte er, ,wuldten sie ganz genau, was die Untertassen sind, das
sage ich Ihnen. Einer gab es zu, aber mehr wollte er nicht sagen:"

Ein anderer merkwurdiger Vorfall ereignete sich in Tucson/Arizona am 1. Februar. Gerade setzte die
Abenddammerung ein, als ein seltsames, grell leuchtendes Objekt in Richtung Westen tber die Stadt
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raste und Hunderte von Menschen in den Stral3en in Erstaunen versetzte. Die Zeitung Daily Citizen
brachte die Story am nachsten Tag mit einer zweireihigen Schlagzeile:

»FLIEGENDE UNTERTASSEN UBER TUCSON?
B-29-BOMBER VERFEHLT DAS OBJEKT

Fliegende Untertasse? Geheimes experimentelles Flugzeug? Oder vielleicht ein Erkun-
dungsflugkérper vom Mars? Sicherlich entzieht sich das seltsame Fluggeréat, das tber Tucson
in der Abenddammerung einen Rauchschwanz hinter sich herzog, einer logischen Erklarung.
Es war eine irritierende Erfahrung sowohl fir kompetente Flieger als auch bodenstandige
Leute, die Schwierigkeiten haben, ein konventionelles Flugzeug zu identifizieren.

Wie eine Kanonenkugel schol3 das grell leuchtende Objekt in ca. 9.000 m Héhe Uber den
Himmel nach Westen, so schnell, daR es unmdéglich war, einen klaren Eindruck von seiner
Form oder Gro3e zu bekommen...

Als es seine vermutliche Héchstgeschwindigkeit erreichte, spuckte das Objekt hell gefarbten
Rauch aus, aber fast direkt Giber Tucson schwebte es einige Sekunden auf der Stelle und blies
zornig-schwarzen Rauch aus, der heller wurde, als die seltsame Rakete wieder
Geschwindigkeit zulegte.

Der Funker der Flugsicherung der Davis-Monthan Air Force Base, nahm Kontakt auf mit
Leutnant Roy L. Jones, der gerade in einem B-29-Bomber zu einem Flug tber das Land
aufstieg, und bat ihn, die Sache zu Uberprifen. Jones lieR den Motor seines schnellen
Luftkriegsgerats aufheulen - aber der unbekannte Flugkdrper entfernte sich immer weiter in
Richtung Kalifornien.

Dr. Edwin F. Carpenter, Leiter der Abteilung fir Astronomie an der Universitat von Arizona,
war sicher, dal} das Objekt weder ein Meteor noch ein anderes naturliches Phdnomen war...

Telefonzentralen bedréangt

Die Telefonzentralen des Sheriff-Bliros von Pima County und der Tucson-Polizeistation
wurden durch Anfragen blockiert. Hunderte sahen das Objekt. Tom Bailey, 1411 East 10™
Street, dachte, es handele sich um ein grol3es Flugzeug, das Feuer gefangen hatte. (Eine
spatere Prifung ergab, daf? kein Flugzeug vermif3t wurde.) Er sagte, es schwankte von links
nach rechts, als es die Berge Uberquerte. Bailey bemerkte auch, dalR der Flugkorper tber
Tucson merklich langsamer wurde. Er sagte, der Rauch erschien als dunner, fast unsichtbarer
Strom und gewann dann innerhalb von Sekunden an Substanz.”

Dieser Vorfall hatte eine merkwirdiges Nachspiel am folgenden Tag [2. Febr.]. Die Bedeutsamkeit
entging der Zeitung Daily Citizen nicht. Es wurde eine weitere Titel-Story gebracht mit der
Schlagzeile:

"WAS SOLL DAS HEISSEN - NUR KONDENSSTREIFEN?

Als ob sie unter Beweis stellen wollte, dal} sie an den Hunderten himmelwarts gerichteter
Tucson-Kopfe nicht schuld gewesen ware, verbrachte die US Air Force gestern den
Nachmittag stundenlang damit, Kondensstreifen am Himmel tGiber der Stadt zu produzieren.

Diese Demonstration bewies zur Zufriedenheit der meisten in schlagender Weise, dal3 der
seltsame Pfad schwarzen Rauchs, der am Mittwoch abend in der Dammerung den Himmel
durchzog, kein Kondensstreifen war und nicht von irgendeinem konventionellen Flugzeug
stammte.

Das Spektakel Mittwoch nacht war vollkommen andersartig gewesen. Schwerer Rauch
brodelte und wirbelte in einem breiten, schwarzen Band mit einer Mindestbreite von
anderthalb Kilometern in einer schnurgeraden Linie Uber den Himmel. Da es keinen Beweis
dafir gab, was diese fremdartige vorabendliche Manifestation verursacht hatte, und weil sogar
Zeugen mit Expertenwissen unféhig waren, die Erscheinung zu erklaren, bleibt die Sache ein
Anlal fir interessante Spekulationen."
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Es gibt starke Indizien dafiir, da’ diese Story absichtlich von den Nachrichtendiensten ferngehalten
wurde. Die Associated Press [AP-Nachrichtenagentur] und andere Nachrichtendienste in Washington
hatten keinen Bericht. Anfragen nach Einzelheiten durch Frank Edwards - Nachrichtenredakteur beim
MuTUAL-Radiosender - und andere Radiokommentatoren stiel3en auf eine Mauer. Im Pentagon wurde
mir gesagt, dal? die Air Force keine Kenntnis der Sichtung oder des Kondensstreifen-Mandvers hétte.

Am 22. Februar wurden zwei ahnliche gliihende Objekte tber der Boca Chica Navy-Flugbasis auf
Key West gesehen. Ein Flieger, der zur Untersuchung in die Hohe geschickt wurde, hatte von
vornherein keine Aussicht auf Erfolg, denn es war offenkundig, dafd die Flugkérper sich in zu groRRer
Hohe befanden. Im Stitzpunkt verfolgten Radarbeobachter die Objekte, als sie einen Augenblick tGber
Key West auf der Stelle schwebten. Es stellte sich heraus, dalR sie sich mindestens finfundsiebzig
Kilometer Uber der Erde befanden. Nach ein paar Sekunden beschleunigten sie und rasten auf3er
Sicht.

Am folgenden Tag [23. Februar] meldete Kommandant Augusto Orrego, ein chilenischer Navy-
Offizier, dald Untertassen Uber seine Basis in der Antarktis geflogen waren.

~Wahrend der hellen antarktischen Nacht”, sagte er, ,sahen wir Untertassen, eine tUber der anderen,
die Wendemandver mit ungeheuren Geschwindigkeiten durchfiihrten. Wir haben Photographien, um
zu beweisen, was wir gesehen haben."

Anfang Marz gab mir Ken Purdy telefonisch die neuesten Recherche-Ergebnisse durch. Er hatte
gerade einen Tip bekommen, dal wéhrend des Monats Marz mit einem rasanten Anstieg der
Untertassen-Publizitat gerechnet werden mufite - laut einer wichtigen Quelle in Washington. ,Was
dies wahrscheinlich bedeutet, wissen Sie”, sagte er, ,dieselbe Sache namlich, Uber die wir letzten
Monat geredet haben. Aber warum bekommen wir im voraus einen Hinweis?"

"Es ist ein weiteres Steinchen im Mosaik”, sagte ich. ,Wenn der Tip etwas taugt, dann werden sie ihr
Programm hochfahren."

Innerhalb von drei Tagen begannen Sichtungsberichte hereinzufluten - von Peru, Kuba, Mexiko, der
Tidrkei und anderen Teilen der Welt. Dann, am 9. Marz, wurde ein hellstrahlendes Objekt tber
Dayton/Ohio gesichtet. Beobachter auf dem Vandalia-Flugplatz riefen die Wright-Patterson Air Force
Base an.

Dutzende von Air Force-Piloten sowie Bodenpersonal beobachteten die runde Scheibe, als
Kampfflugzeuge aufstiegen, um sie zu verfolgen. Das mysteriose Objekt strebte senkrecht aufwarts,
schwebte fir eine Weile kilometerhoch tber der Erde und verschwand dann. In aller Eile wurde ein
geheimer Bericht zur Zivilen Luftfahrtbehdrde (Civil Aeronautics Authority) in Washington gesandt und
dann dem Air Force-Geheimdienst Ubergeben.

Bald danach meldete Dr. Craig Hunter, Direktor eines medizinischen Unternehmens, eine riesige
elliptische Untertasse in geringer Hohe tber Pennsylvania. Er beschrieb sie als metallisch, mit einem
eingeschlitzten Auf3enrand und einem rotierenden Innenring.

Was aber allem die Krone aufsetzte, war, daf? Tausende von Menschen in Farmington/New Mexico,
eine grofRe Formation von Scheiben beobachteten, die hoch tber der Stadt voriberflogen.

Wahrend all dieser Sichtungsberichte weigerte sich die Air Force, die Existenz der fliegenden
Untertassen einzugestehen. Am 18. Méarz stellte sie mit Entschiedenheit geheime Raketen oder
Flugkoérper zur Erforschung des Raums in Abrede.

Drei Tage spater [21. Méarz] sah die Crew eines Flugzeugs der Chicago and Southern Airline
[Fluggesellschaft] eine schnellfliegende runde Scheibe in der Nahe von Stuttgart/Arkansas. Der
Flugkérper mit einem merkwirdigen blau-wei? blinkenden Licht stieg mit unglaublicher
Geschwindigkeit in einem Bogen aufwérts. Die beiden Piloten sagten, daf sie beleuchtete Fenster
auf der Unterseite sahen, als die Untertassen Uber ihnen davonflogen. Das Licht wies eine sanfte
Fluoreszenz auf - dergleichen hatten sie noch nie gesehen.

Es gab einen seltsamen Aspekt bei diesem Arkansas-Vorfall. Offenkundig wurde kein Versuch
gemacht, die beiden Piloten mundtot zu machen, wie es bei friheren Fluggesellschaft-Vorfallen
geschehen war. Im Gegenteil wurde rasch ein Interview arrangiert, das der ganzen Nation zuganglich
war. Flugkapitdn Jack Adams und der Erste Offizier G. W. Anderson gaben zwei Statements ab:
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"Wir sind fest davon Uberzeugt, dal? die fliegenden Untertassen, die wir Gber Arkansas sahen, ein
geheimes experimentelles Flugzeug waren - nicht Besucher aus dem All."

"Wir wissen, die Air Force hat in Abrede gestellt, daR an den fliegenden Untertassen etwas dran ist,
aber wir sind beide erfahrene Piloten, die man nicht leicht zum Narren halt."

Als die Story erschien, diskutierte ich sie am nachsten Tag mit jemandem der Luftfahrtbehérde in
Washington.

"Das ist eine komische Sache", sagte er, ,die Air Force hatte diese Piloten - oder den Présidenten der
Fluggesellschaft - Giberreden kénnen, den Vorfall totzuschweigen. Es sieht so aus, als wollten sie, daf3
die Story verbreitet wird."

"Sie meinen, die ganze Sache war lanciert?"

"Das wirde ich nicht sagen, obwohl es so sein kdnnte. Wahrscheinlich sahen sie tatsachlich etwas.
Aber man hat ihnen vielleicht gesagt, was sie dariiber sagen sollten."

"Irgendeine ldee, warum?"

Er sah mich scharf an: "Sie und Purdy kennen wahrscheinlich die Antwort. Wenn ich raten soll, wiirde
ich sagen, man kdnnte es geplant haben, um den Bericht des Navy-Kommandanten zu umschiffen -
den Uber die Sichtungen von White Sands."

Der White Sands-Vorfall hatte viele Untertassen-Skeptiker verunsichert, weil es das Pentagon war,
das den publizierten Bericht freigegeben hatte. Der Autor, Kommandant R. B. McLaughlin, war ein
Navy-Offizier. Als Raketenexperte war er auf dem White Sands-Raketen-Testgeldnde in New Mexico
stationiert. In seinem publizierten Artikel beschrieb er drei Scheiben-Sichtungen in White Sands.

Eine der Scheiben, ein riesiger elliptischer Flugkdrper, der von Wissenschaftlern mit
Préazisionsinstrumenten beobachtet wurde, wies eine Geschwindigkeit von siebeneinhalb Kilometern
pro Sekunde auf. Das sind 24.000 km pro Stunde. Es wurde festgestellt, daf3 sich der Flugk&rper
84 km Uber der Erde befand. Zwei andere runde Scheiben, die kleiner waren, wurden von flnf
Beobachtungsposten auf Higeln des Testgeldndes beobachtet. Mit unglaublicher Geschwindigkeit
kreisend, flogen sie neben einer Army-Rakete her, die gerade in die Hohe geschossen worden war,
und rasten dann schneller als die Rakete davon.

Der Bericht des Kommandanten McLaughlin - mit Daten und faktischen Details - wurde vom
Verteidigungsministerium freigegeben. So geschah es auch mit einer spateren Rundfunksendung.

Dann erfolgte die routinemafige Leugnung durch die Air Force.

Warum wurde McLaughlin - einem regularen Navy-Offizier, der einer Sicherheitskontrolle unterlag -
erlaubt, die Geschichte bekanntzugeben? War es ein unglaubliches Versehen? Oder war es Tell
eines sorgsam ausgedachten Plans? Ich glaube, es war Teil eines ausgekliigelten Programms zur
Vorbereitung der amerikanischen Birger auf eine dramatische Enthillung.

Ein Jahr lang habe ich die Man6ver derjenigen, die hinter den Kulissen dieses Programm leiten,
beobachtet. In den folgenden Kapiteln habe ich versucht, die seltsamen Entwicklungen in unserer
Suche nach der Antwort zu zeigen: sorgféltig gelegte falsche Spuren, Holzwege, auf die wir uns
begaben, unerwartete Hilfestellungen, vertrauliche Hinweise und verbliffende Widerspriiche.

Es war ein kompliziertes Puzzlespiel. Nur wer alle Teile dieses komplexen Bildes sieht, kann einen
Blick erhaschen auf die Hintergriinde dieses hartndckig verschleierten Geheimnisses.

Die offizielle Erklarung steht mdglicherweise kurz bevor. Wenn sie schlie3lich erfolgt, dann wird, so
glaube ich, dem amerikanischen Volk die ausgekliigelte Vorbereitung - auch die Tauschungsmandver
- vollstandig gerechtfertigt erscheinen.
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2. KAPITEL

Es sind mehr als zwei Jahre vergangen seit dem réatselhaften Tod von Captain Thomas Mantell.

Mantell starb auf mysteriose Weise auf einem Flug stdlich von Fort Knox [Kentucky]. Aber bevor sein
Funkgeréat schwieg, gab er eine eigenartige Nachricht an die Godman Air Force Base durch. Die
Manner, die sie horten, werden sie niemals vergessen.

Es geschah am 7. Januar 1948.

Am Nachmittag starrte die in der Godman-Flugsicherung zusammengedréngte Gruppe von Air Force-
Offizieren in den Himmel. Fir einen Augenblick strahlte etwas durch die Bewoélkung sidlich des
Stutzpunktes.

Hoch Uber dem Stitzpunkt kletterten drei P-51-Kampfflieger energisch aufwérts. Sie verschwanden
rasch in stdlicher Richtung.

Die Uhr in der Flugiberwachung zeigte 14:45 an.

Colonel Guy Hix, der Kommandant, legte sein Fernglas ab. Falls das Ding noch da war, verdeckten
es jetzt die Wolken. Man konnte nichts anderes tun, als zu warten.

Der erste Alarm war von Fort Knox gekommen, als Army-MilitArpolizisten eine Warnung der
bundesstaatlichen Polizei weitergaben. Ein riesiges leuchtendes Objekt war am Himmel gesehen
worden, das sich in die Richtung des Godman-Stiitzpunktes bewegte. Hunderte verbliffter Menschen
hatten es in Madisonville, hundertzwanzig Kilometer entfernt, beobachtet.

Dreif3ig Minuten spater war es tber dem Stitzpunkt erschienen.

Colonel Hix blickte zu den anderen Mannern in der Flugsicherung. Sie schauten alle etwas
benommen drein. Jeder von ihnen hatte das Ding aus dem Siuiden heranziehen sehen. Sein trotz der
dunnen Wolken wahrnehmbares periodisches rotes Gliihen schien auf eine mysteriése Energiequelle
schlie3en zu lassen.

Woods, der diensthabende Offizier, schatzte die GroRRe. Hix schittelte mit dem Kopf. Das war nicht zu
glauben. Aber irgend etwas hatte fur fast eine Stunde Uber dem Godman-Stitzpunkt gehangen. Der
Kommandant drehte sich schnell um, als die Lautsprecher, auf die P-51 eingestellt, plotzlich aktiv
wurden.

.Captain Mantell an Godman Tower ... Mantell an Godman Tower ..."

Die Stimme des Flugfihrers klang angespannt.

»Ich sehe das Ding!” sagte er. ,Es sieht metallisch aus - und es ist riesengrof3!”
Der Kommandant und Woods starrten sich an. Niemand sprach.

.Das Ding fangt an zu steigen”, sagte Mantell rasch. ,Es ist direkt Gber mir, halb so schnell wie ich.
Ich versuche, ndher heranzukommen.”

Funf Minuten spater erstattete Mantell wieder Bericht. Das seltsame metallische Objekt hatte an
Geschwindigkeit zugenommen und flog nun mit 540 km pro Stunde oder mehr.

Um 15:08 Uhr meldete sich Mantells Fligelmann [Pilot des Flugzeugs hinter dem Flugfiihrer der
Formation]. Er und die anderen Piloten hatten das merkwirdige Objekt gesehen. Aber Mantell war
ihnen davongeflogen und in den Wolken verschwunden.

Sieben Minuten vergingen - zahflissig. Die Manner im Turm ertrugen die Stille nur schlecht. Dann,
um 15:15 Uhr, meldete sich Mantell hastig. “Es ist immer noch tber mir, ebenso schnell wie ich oder
schneller. Ich gehe hoch auf 6.000 Meter. Wenn ich dann noch nicht naher heran bin, gebe ich die
Verfolgung auf.”

Es war seine letzte Meldung.

Minuten spater zerbarst sein Kampfflugzeug mit tibermé&chtiger Wucht. Die fallenden Trimmer waren
Uber 300 Meter Boden verstreut.
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Als Mantell nicht mehr antwortete, begann einer seiner Piloten, ihn zu suchen. Er kletterte bis auf fast
10.000 Meter in die H6he und flog hundertfinfzig Kilometer nach Siden.

Aber das Ding, das Mantell in den Tod gelockt hatte, verschwand vom Himmel.
Zehn Tage nach Mantells Tod erfuhr ich von einem seltsamen Nachspiel dieser Godman-Affare.

Ein Bericht der AP [Associated Press, Nachrichtenagentur] in der NEw YORK TIMES erregte meine
Aufmerksamkeit. Die Story, in Fort Knox publiziert, gab zu, dal Mantell starb, wéhrend er eine
Untertasse verfolgte. Colonel Hix wurde als Beobachter des - noch immer unidentifizierten - Objekts
zitiert. Aber kein Wort von Mantells Funkspriichen, kein Hinweis auf die enorme Gréf3e des Dings.

Obwonhl ich wuldte, dalR die Sicherheitsschotten wahrscheinlich dichtgemacht worden war, ging ich
zum Pentagon. Als der [Untertassen-]Schrecken zum erstenmal ausbrach, im Sommer 1947, hatte ich
mit Captain Tom Brown gesprochen, der mit den Untertassen-Anfragen betraut war. Jetzt war Brown
versetzt worden, und niemand in der Presseabteilung gab zu, Details der Untertassen-Verfolgung
Mantells zu wissen.

~Wir kennen einfach die Antwort nicht®, sagte mir ein Geheimdienstler.

,ES gibt das Gericht", sagte ich, ,dal} es eine geheime Air Force-Rakete ist, die manchmal aul3er
Kontrolle gerat.”

,Guter Gott, Mann!" explodierte er. ,Wenn es so ware - glauben Sie etwa, wir wirden Piloten den
Befehl geben, die verdammten Dinger zu jagen?”

»Nein - und ich habe nicht gesagt, daf? ich dies glauben wiirde.” Ich wartete, bis er sich beruhigt hatte.
.Dieser Befehl, von dem Sie sprachen - ist er fir alle Air Force-Piloten oder fir spezielle
Kampfeinheiten?”

»Ich habe nicht gesagt, dal? es ein spezieller Befehl war”, sagte er rasch. ,Alle Piloten haben Routine-
Instruktionen fur die Meldung ungewd6hnlicher Dinge.”

.Man hatte Kampfflieger an der Kiuste alarmiert, als der [Untertassen-]Schrecken zum erstenmal
ausbrach”, erinnerte ich ihn. ,Sind die Befehle noch in Kraft?”

Er schittelte den Kopf. ,Nein, nicht dal3 ich wil3te.” Nach einem Augenblick flgte er hinzu: ,Alles,
was ich lhnen sagen kann, ist, dal? die Air Force noch ermittelt. Wir kennen die Antwort wirklich nicht.”

Als ich das Geschéaftszentrum verlie3, stield ich mit Jack Daly zusammen, einem von Washingtons
Nachrichtenveteranen. Vor dem Krieg hatten Jack und ich Artikel fir Magazine zusammen
geschrieben, Ublicherweise Uber Spionage von Achsenmdachten [d.h. Deutschland und seinen
Verbundeten] und tber kommunistische Agitation. Ich erzahlte ihm, dal® ich versuchte, etwas uber
Mantells Tod herauszufinden.

»lrgend etwas gehort?” fragte ich ihn.

-Nur, was in der AP-Story stand”, sagte Jack. ,Aber jemand vom INS [International News Service,
Nachrichtenagentur] sagte mir, sie hatten eine Untertassen-Story von Columbus/Ohio - and es kénnte
dieselbe Untertasse gewesen sein, die man in Fort Knox gesehen hat.”

,Habe ich nicht mitbekommen. Was war es?”

.ole sichteten das Ding auf der Air Force Base aullerhalb von Columbus. Es war gegen
Sonnenuntergang, ungefahr zwei Stunden nach dem Tod des Piloten in Kentucky.”

.Hat es jemand verfolgt?” fragte ich.

.Nein. Sie hatten keine Zeit zu starten, nehme ich an. Dieser Mensch vom INS sagte, es wére hdllisch
schnell geflogen. So schnell wie ein Jet allemal.”

.,Haben sie gesagt, wie es aussah?”

,Die Jungs von der Air Force sagten, es war so grol3 wie eine C-47”, sagte Jack. ,Vielleicht gréiier.
Hinten stromten orange-rotliche Abgase heraus. Sie konnten es meilenweit sehen.”

“Wenn du noch irgend etwas horst, lal es mich wissen”, sagte ich. Jack versprach es.
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~WVas meinst du, was es war?” fragte er mich.

,lch bin mit meinem Latein am Ende. Ruf3land wiirde keine Raketen hier bei uns testen. Ich kann
ohnehin nicht glauben, dalR sie so etwas besitzen. Und ich kann auch nicht glauben, dafl3 die
Air Force Piloten sterben lafit, um etwas zu verstecken, was wir besitzen.”

Eine Woche spéater horte ich, dald eine streng geheime Ermittlungseinheit zur Untersuchung der
Untertassen-Berichte in Wright Field gebildet worden war. Als ich im Pentagon anrief, gaben sie
immerhin soviel zu - aber das war's dann auch schon.

[Wright Field, spater Wright-Patterson Air Force Base (AFB) war Standort des Flugtechnikgeheim-
dienstzentrums (Air Technical Intelligence Center), befal3t mit flugtechnischer Forschung und Entwicklung
sowie dem Nachbau feindlicher Flugtechnik. Hier befand sich auch die UFO-Untersuchungskommission
des Geheimdienstes der Air Force mit dem Code-Namen Project Sign (wortl. ,Zeichen®), kurz darauf
umbenannt in Project Grudge (wortl. Groll), die nach ihrem Bekanntwerden von der Air Force nach aul3en
hin - in Ubernahme der volkstiimlichen Bezeichnung - Projekt "Untertasse" genannt wurde.]

In den nadchsten Monaten machten weitere fliegende Scheiben Schlagzeilen. Zwei Piloten der
Fluggesellschaft Eastern Airline berichteten von einem mysteriosen Doppeldecker-Schiff, das sie in
der Nahe von Montgomery/Alabama gesichtet hatten. Ich erfuhr von zwei anderen Sichtungen, die
eine im Pazifik, die andere in Kalifornien. Das zweite Objekt sah durch einen Feldstecher
raketenformig und so grofl3 wie ein B-29-Bomber aus. Aul3erdem gab es Gerlchte Gber Scheiben, die
per Radar erfalRt worden waren, aber es dauerte fast ein Jahr, bevor ich diese Berichte bestatigen
konnte.

Als Purdy mir Anfang Mai 1949 telegraphierte, hatte ich die Scheiben halb vergessen. Es hatte
Monate gedauert, bevor irgendeine wichtige Sichtung gemeldet worden war. Aber seine Nachricht
belebte meine Wil3begierde schnell wieder. Wenn er dachte, dal? die Sache heil? war, dann, so wul3te
ich, mufdte er dafiir Griinde haben. Als ich sein Biro betrat, drickte Purdy seine Zigarette aus und
reichte mir die Hand. Er sah mich durch seine Brillengldser einen Moment lang an. Dann sagte er
abrupt:

,Sie wissen etwas Uber die Scheiben?”
Wenn Sie meinen, was sie sind - nein.”

Er bedeutete mir, mich zu setzen. Dann schwang er seinen Stuhl herum, seine Schultern nach vorne
gezogen, und sah stirnrunzelnd zum Fenster hinaus.

,Haben Sie die POST [Zeitung] diese Woche gesehen?*
Ich sagte ihm, dal} dies nicht der Fall war.

.Da geht etwas verdammt Seltsames vor sich. Finfzehn Monate lang ist Projekt ,Untertasse’ bis oben
zugeknopft. Streng geheim. Dann laf3t Verteidigungsminister Forrestal plotzlich die SATURDAY
EVENING PosT zwei Artikel veroffentlichen, die die ganze Sache vom Tisch wischen. Der erste Artikel
liegt soeben bei den Zeitungssténden aus - und was geschieht dann?*

Purdy schwang herum und bohrte seinen Finger auf ein Dokument auf seinem Schreibtisch.

»Am selben Tag gibt die Air Force in aller Eile diesen Projekt-,Untertasse’-Abschluf3bericht heraus, der
eingesteht, dal3 man die Scheiben in keinem irgend wichtigen Fall identifiziert hat. Sie sagen, die
Sache ist immer noch ernst genug - warten Sie eine Minute”, er durchblatterte die
zusammengehefteten Papiere ,,um konstante Wachsamkeit seitens des Projekt-,Untertasse’-
Personals und der zivilen Bevoélkerung zu erfordern’.”

.Man sollte denken, die POST verursacht 6ffentliche Aufregung”, sagte ich.

»Ich will nicht sagen, dal? es eine ausgesprochene Leugnung ist”, sagte Purdy. ,Der Bericht erwahnt
die POST nicht - er widerspricht ihr einfach nur. Faktisch widerspricht der Bericht sich selbst. Es sieht
S0 aus, als wenn sie versuchten, die Menschen zu warnen, und doch zu angstlich wéren, zu viel zu
sagen.”

Ich sah auf den Titel des Abschlu3berichts: ,Kompendium der vorlaufigen Untersuchungen uber
fliegende Untertassen’ durch das Luftwaffenmaterialkommando, Wright Field, Dayton/Ohio."
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“Haben die Zeitungen es schon aufgegriffen?” fragte ich Purdy.

.ole meinen, dall es der PosT widerspricht?“ Er schittelte den Kopf. ,Nein, die Pentagon-
Presseveréffentlichung bekam nicht viel Platz. Wie viele Herausgeber wiirden sich durch einen
Regierungsbericht von sechstausend Seiten ackern? Selbst wenn sie es taten, mif3ten sie jeden
Abschnitt mit der PosT-Verdéffentlichung vergleichen.”

~Wer hat die POST-Story geschrieben?”

Purdy ziindete sich eine Zigarette an und sah wieder mit zusammengezogenen Augenbrauen auf die
Wolkenkratzer.

»Sidney Shallett - und er ist vorsichtig. Er hat Forrestals Rickendeckung. Die Air Force flog ihn herum,
arrangierte Interviews, vermutlich gab sie ihm interne Informationen. Er beschéftigte sich zwei Monate
damit. Sie segneten sein Manuskript ab, das praktisch sagt, die Untertassen wéren Unsinn. Dann
auRerten sie sich gegenteilig.”

»Vielleicht hat irgendeiner von oben plotzlich entschieden, dal3 es die falsche Politik ware, die Sache
vom Tisch zu wischen®, schlug ich vor.

Warum die schnelle Anderung?“ wandte Purdy ein. ,Nehmen wir an, sie brachten die POST dazu, die
Wahrheit zu verschleiern, im Interesse der Sicherheit. Es ist méglich - obwohl ich es nicht glaube.
Oder sie konnten ihr einfach eine Ligengeschichte zugespielt haben. Wie dem auch sei, warum
gaben sie in aller Eile diesen Widerspruch heraus, nachdem die POST gerade an den
Zeitungsstanden erhaltlich war?*

.Etwas Ernsthaftes mul} passiert sein®, sagte ich, ,nachdem die POST in Druck ging.“
»~Ja, aber was?“ sagte Purdy ungeduldig. ,Das ist es, was wir herausfinden missen.”
.Erwahnt der erste Artikel von Shallett den Tod von Mantell?*

.Er erklart es perfekt. Wissen Sie, was Mantell gejagt hat? Den Planeten Venus!”
,Das ist die Erklarung der POsT?" sagte ich unglaubig.

,ES ist das, was der von der Air Force unter Vertrag genommene Astronom Shallett sagte. Ich habe
zwei Astronomen hier befragt. Sie sagen, dal3 man Venus selbst dann, wenn sie am hellsten ist,
wahrend der Tageszeit kaum sehen kann, sogar wenn man danach sucht. Venus leuchtete nur halb
so hell an jenem Tag, so dal3 sie praktisch unsichtbar war”,

~Wie konnte die Air Force erwarten, dafl3 irgend jemand eine solche Antwort glaubt?“ sagte ich.

Purdy zuckte mit den Schultern. ,Sie stellen im Abschlul3bericht in Abrede, dal3 es sich um Venus
handelte. Aber dies war es, was sie Shallett erzahlt haben - dal all diese Air Force-Offiziere, die
Piloten, die Staatspolizei von Kentucky und mehrere hundert Leute in Madisonville Venus mit einer
mehr als 100 Meter grof3en metallischen Scheibe verwechselten.”

,ES ist ein Wunder, dal’ Shallett es geglaubt hat.”

.Ich denke nicht, daf} er es geglaubt hat. Er sagt, wenn es nicht Venus gewesen ist, mul3 es ein
Ballon gewesen sein.”

~Wie lautet die Erklarung der Air Force?” fragte ich Purdy.

.>ehen Sie in den Bericht. Sie sagen, was immer Mantell jagte - sie nennen es ein ,mysteridses
Objekt’ - ist immer noch unidentifiziert.”

Ich sah mir Seite flunf des Berichtes an. Er gab Mantells Funkspruch wieder, dal’3 das Ding metallisch
und riesengrold war. Mit dem Tod von Mantell war die Lockbourne/Ohio-Meldung verbunden, die mit
dem zusammenstimmte, was Jack Daly mir mehr als ein Jahr zuvor erz&hlt hatte. Ich las den Bericht:

»,An demselben Tag, ungefdhr zwei Stunden spater, wurde von mehreren Beobachtern Uber
der Lockbourne-Air Force Base in Columbus/Ohio ein Phanomen am Himmel gesehen. Es
wurde beschrieben als ,rund und oval, groR3er als eine C-47, in horizontalem Flug, schneller als
750 km pro Stunde’. Das Objekt wurde vom Kontrollturm in Lockbourne fiir mehr als 20
Minuten beobachtet. Beobachter gaben an, dalR es glihte, von weil3 zu bernsteinfarben, und
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einen bernsteinfarbenen Abgasstrom ausstiel3, der funfmal langer war als es selbst. Es
vollfihrte Bewegungen wie ein Fahrstuhl,, und einmal schien es den Boden zu beriihren. Kein
Gerdusch war zu horen. Schlief3lich wurde es zunehmend schwécher und sank in Richtung
des Horizonts.*

Purdy driickte den Summer, um seine Sekretérin zu rufen, und sie brachte mir eine Kopie des ersten
PosT-Artikels.

»Sle kdnnen eine Kopie dieses Abschlul3bericht der Air Force in Washington bekommen”, sagte Purdy
mir. ,Dies ist das einzige Exemplar, das ich habe. Aber Sie werden die gleiche Erklarung fir die
meisten der wichtigen Falle finden - die Sichtungen auf der Muroc Air Force Base, den
Sichtungsbericht der Luftfahrt-Piloten und die Scheiben, die Kenneth Arnold gesehen hatte - sie sind
alle unidentifiziert.”

»Ich erinnere mich an den Arnold-Vorfall. Das war die erste Sichtung.”

»Sie haben Kontakte in Washington”, fuhr Purdy fort, ,beginnen Sie im Pentagon. Sie wissen dort,
dafl® wir an der Sache ‘dran sind. Sam Boal, der erste Mann fir diese Sache, war da flr einen oder
zwei Tage.”

~Was hat er herausgefunden?”

JStaatssekretar der Air Force] Symington sagte ihm, daR die Untertassen Unfug waren.
Verteidigungsminister Johnson [Nachfolger von Forrestal ab Mai 1949] gab zu, dal? sie Bilder haben -
wir horten Uber eine geheime Photographie, die in Harmon Field/Neufundland aufgenommen wurde.
Der Hinweis besagte, dal3 diese Untertasse einigen Piloten und Air Force-Angehérigen dort oben
einen gehorigen Schrecken einjagte.”

»Ein Major nahm Boal mit zu einem Air Force-Colonel, und Boal bat darum, die Bilder zu sehen. Der
Colonel sagte, sie hatten keine. Er lief rot an, als der Major sagte, Symington hatte Boal von den
Bildern erzahlt.”

.Bekam Boal sie sehen?” fragte ich.

.Nein”, brummte Purdy, ,und ich wette, daf Sie sie auch nicht zu sehen bekommen. Aber versuchen
Sie es auf jeden Fall. Und Uberprifen Sie das Gerlcht, dal3 einige Scheiben per Radar verfolgt
wurden. Einen Fall gab es, wie es aussieht, auf einer Air Force Base in Japan.

Als ich ging, gab Purdy mir eine Aufstellung von Sichtungsberichten.

.Einige von diesen wurden publiziert, andere haben wir selbst ausgegraben”, sagte er. ,Wir haben
vertrauliches Material von Luftfahrt-Piloten. Es ist ziemlich offenkundig, dal? die Air Force versucht
hat, es unter der Decke zu halten.”

»In Ordnung”, sagte ich, ,ich werde mich auf den Weg machen. Vielleicht sind die Dinge nicht so fest
weggeschlossen, jetzt, wo der Abschlu3bericht heraus ist.”

~Wir haben einige Dinge Uber Projekt ‘Untertasse’ herausgefunden”, sagte Purdy. ,Ob es nun ein
Verschleierungsmandver oder eine wirkliche Untersuchung ist - man ist ziemlich geschaftig, Dinge
unter der Decke zu halten. Sie lassen Astronomen und Astrophysiker fir sich arbeiten, auRerdem
Raketenexperten, technische Analysten und die Sondereinheit des Air Force-Geheimdienstes. Man
hat uns gesagt, sie kdnnen sich an jede Regierungsbehdrde um Hilfe wenden - und ich weil3, dal} sie
auch das FBI eingespannt haben.”

Die Sache wurde langsam gr6R3er, als ich gedacht hatte.

~Venn die nationale Sicherheit betroffen ist”, sagte ich Purdy, ,dann kbnnen sie uns im
Handumdrehen zum Schweigen bringen.”

~sVenn sie es mir sagen - in Ordnung”, sagte Purdy. Er figte grimmig hinzu: ,Aber ich denke, sie
machen einen schlimmen Fehler. Sie denken wahrscheinlich, dal3 sie tun, was richtig ist. Aber die
Wahrheit kdnnte auf eine unerwiinschte Weise herauskommen.”

Es ist moglich, dachte ich, dal? die Untertassen Ruf3land gehdren.
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~Venn es sich herausstellt, dal3 es sich um sowjetische Raketen handelt, dann bin ich raus aus der
Sache”, sagte ich. ,Wir wiirden das Pentagon und das FBI im Nacken haben.”

»Alles klar - wenn das die Erklarung ist.” Er kicherte. ,Aber Sie erleben vielleicht eine Uberraschung.”
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3. KAPITEL

Allein die Vorstellung von gigantischen fliegenden Scheiben war unglaublich genug. Es war fast
genauso schwer zu glauben, dal derartige Raketen entwickelt worden sein kdnnten, ohne daf} etwas
davon an die Offentlichkeit gedrungen ware. Und doch hatten wir die A-Bombe in vergleichbarer
Geheimhaltung gebaut; und ich wul3te, dald wir an weitreichenden Lenkraketen arbeiteten. Es gab
bereits einen Plan fir eine Reichweite von viereinhalbtausend Kilometern. Unsere
Uberschallflugzeuge schafften ungefahr dreieinhalbtausend Kilometer pro Stunde. Unsere
zweistufigen Raketen sind Berichten zufolge tber dreihundertfiinfzig Kilometer hoch gestiegen. Wenn
insgeheim ein atomarer Antrieb entwickelt worden war, kénnte dies die Geschwindigkeit und die
Reichweite der Untertassen erklaren.

Aber ich muf3te immer wieder an Mantells Tod und die Air Force-Order an Piloten denken, die
Untertassen zu jagen. Falls die Scheiben amerikanische Raketen waren, wirde dies nicht
zusammenpassen.

Als ich die Lobby betrat, sah ich, dal} es zehn Minuten nach vier war. Ich rief ein Taxi und erreichte
den "Congressional Limited" [Eilzug New York City - Washington, D.C.] in letzter Minute. Im
Restaurant-Wagen begann ich, mir Purdys Aufstellung anzuschauen.

Als ich die Seiten oberflachlich durchblatterte, sah ich einige bekannte Falle. Hier und da hatte Purdy
kurze Kommentare oder Uberlegungen hingekritzelt. Neben den Eastern-Airline-Sichtungsbericht tber
eine Doppeldecker-Untertasse hatte er geschrieben:

“Geriicht prufen, dal3 gleicher Typ etwa zur gleichen Zeit Uber Holland gesehen wurde. Ebenso:
ahnliche Meldung von den philippinischen Inseln - Datum unbekannt.”

Ich ging an den Anfang zuriick. Der erste aufgefuihrte Fall war der von Kenneth Arnold, ein
Geschéftsmann aus Boise [Idaho], der den Untertassen-Schrecken ausgeldst hatte. Arnold flog sein
Privatflugzeug von Chehalis nach Yakima, [Bundesstaat] Washington, als er einen hellen Lichtschein
auf seinem Flugel sah.

Als er zum Mount Rainier [Berg des Cascade-Gebirges] hiniibersah, erblickte er neun hellstrahlende
Scheiben, die sich gegen den Schnee abhoben, jede von der ungefdhren Gréf3e einer C-54

[Flugzeugtyp].

»olie flogen nahe an den Bergspitzen, in einer diagonalen, kettenédhnlichen Linie”, sagte er spater, ,es
war, als ob sie miteinander verbunden gewesen waren.”

Die Scheiben schienen drei3ig bis funfunddreiig Kilometer entfernt zu sein, sagte er, und sie
bewegten sich mit phantastischer Geschwindigkeit. Arnold schatzte sie auf eintausendachthundert
Kilometer pro Stunde.

.Ich beobachtete sie ungefahr drei Minuten”, sagte er. “Sie flogen zwischen den hohen Bergspitzen
hin und her. Sie waren flach, wie eine Pie-Pfanne, und so glanzend, dal sie die Sonne wie ein
Spiegel reflektierten. Ich habe niemals irgend etwas gesehen, das so schnell war.”
[Kenneth Arnold wurde mit der AuRerung beriihmt, daR sie sich bewegten wie "Untertassen, die hiipfend tiber das
Wasser schnellen". Diese Beschreibung, die sowohl die Form der Flugkdrper als auch die - offenbar an einem in

niedriger Hohe Uber eine ruhige Wasseroberflache geworfenen flachen Stein orientierte - Art ihrer Bewegung
kennzeichnete, wurde von der Presse auf "fliegende Untertasse" verkirzt.]

Es war der 24. Juni 1947.

An demselben Tag gab es eine Untertassen-Meldung, von der wenig Notiz genommen wurde. Ein
Fachmann fur Mineralien aus Portland namens Fred Johnson, der hoch oben im Cascade-Gebirge
arbeitete, erblickte funf oder sechs Scheiben, die in der Sonne kurvten. Er beobachtete sie
sekundenlang durch sein Teleskop, bis er plétzlich bemerkte, dal} die Kompal3nadel auf seiner
Spezialuhr sich wild von einer Seite zur anderen bewegte. Johnson bestand darauf, daf3 er nichts von
dem Arnold-Sichtungsbericht gehdrt hatte, der nicht verdffentlicht wurde, bevor der Abend anbrach.

Kenneth Arnolds Geschichte wurde allgemein mit Amisement aufgenommen. Die meisten
Amerikaner waren sich nicht bewult, dal das Pentagon bereits im Januar Scheiben-
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Sichtungsberichte erhalten hatte. Die Nachrichten und Radiokommentare Uber Arnolds Bericht
brachten verschiedene andere Vorfélle ans Licht, die die Beobachter aus Angst, verlacht zu werden,
far sich behalten hatten.

In Oklahoma City erzahlte ein Privatpilot Air Force-Ermittlern, dal3 er Ende Mai ein riesiges rundes
Objekt am Himmel gesehen hatte. Es flog dreimal schneller als jeder Disenjager, sagte er, und ohne
jedes Gerdusch. Einwohner von Weiser/Idaho beschrieben zwei seltsame, schnell fliegende Objekte,
die sie am 12. Juni gesehen hatten. Die Untertassen flogen in siddstlicher Richtung, ab und zu auf
eine niedrigere Hohe fallend, dann wieder schnell aufsteigend. Mehrere mysteriose Objekte wurden
gemeldet, die mit groRer Geschwindigkeit nahe von Spokane flogen, gerade einmal drei Tage vor
Arnolds Erfahrung. Und vier Tage nach diesen Begegnungen war ein Air Force-Pilot nahe Lake
Meade/Nevada verblifft Uber den Anblick von einem halben Dutzend Untertassen, die an seinem
Flugzeug vorbeirasten.

Schon zu diesem frihen Zeitpunkt des [Untertassen-]Schreckens widersprachen die offiziellen
Berichte einander. Kurz nachdem der Arnold-Vorfall [am 24. Juni] Schlagzeilen machte, gab die
Air Force zu, dal3 sie die mysteribsen Scheiben untersuchte. Am 4. Juli duf3erte die Air Force, dal}
keine weitere Untersuchung vonndten war, alles beruhte auf Halluzinationen. An demselben Tag
sagte Wright Field der AP-Nachrichtenagentur, dal3 das Luftwaffenmaterialkommando [Air Materiél
Command] die Erklarung zu finden versuchte.

Der 4. Juli muf3te hinsichtlich des Untertassen-Rétsels im Kalender rot angestrichen werden. In
Portland/Oregon sahen hunderte von Stadteinwohnern - darunter ehemalige Air Force-Piloten,
Polizisten, Hafenpiloten und stellvertretende Sheriffs - Dutzende hellstrahlender Scheiben, die mit
hoher Geschwindigkeit flogen. Die Dinger schienen mindestens 6.000 m hoch in der Luft zu sein -
vielleicht sehr viel hoher.

An demselben Tag wurden Scheiben gesichtet in Seattle [Bundesstaat Washington], Vancouver
[Kanada] und anderen nordwestlichen Stadten. Die an Zahl rasch wachsenden Sichtungsberichte
wurden mit einem Gemisch aus Spott und Beunruhigung aufgenommen. Einer aus der Gruppe der
Skeptiker war Flugkapitéan E. J. Smith von der United Airlines [Fluggesellschaft].

.Ich werde an sie glauben, wenn ich sie sehe”, sagte er Mitarbeitern der Luftfahrtgesellschaft, bevor
er am Nachmittag des 4. [Juli] in Boise abhob.

Die Sonne ging gerade unter und sein Flugzeug befand sich Uber Emmett/ldaho, als Flugkapitan
Smith und sein Co-Pilot Ralph Stevens funf merkwurdige Objekte am Himmel vor ihnen sahen. Smith
lautete nach der Stewardef? Marty Morrow, und alle drei beobachteten die Untertassen mehrere
Minuten lang. Dann kamen vier weitere Scheiben in Sicht. Obwohl es unmdglich war, aufgrund der
unbekannten Hohe ihre Grol3e zu bestimmen, war die Crew sicher, dafd sie grof3er waren als das
Flugzeug, in dem sie sal3en. Nach ungeféhr zehn Minuten verschwanden die Scheiben.

Die Air Force beeilte sich zu verneinen, dal3 sie irgend etwas besalRe, das den von Flugkapitdn Smith
beschriebenen Objekten entsprochen hétte.

“Wir haben keine experimentellen Fluggerate solcher Art in Idaho - oder irgendwo anders”, sagte ein
Beamter in Washington. "Es ist uns ein vollkommenes Réatsel."

Die Navy sagte, sie hétte eine Untersuchung durchgefiihrt - ohne Resultat. Es hatte Geriichte
gegeben, dalR die Scheiben "frisierte" Versionen des "Fliegenden Pfannkuchens" der Navy wéren,
einer zweimotorigen runden Flugmaschine, bekannt unter dem technischen Namen XF-5-U-1. Aber
die Navy beharrte darauf, dal3 sie nur ein Modell gebaut hatte und es mittlerweile aufRer Dienst ware.

In Chicago wiesen zwei Astronomen die Vorstellung zuriick, dal? die Scheiben Meteore sein kdnnten.
Dr. Girard Kieuper, Direktor des Observatoriums der Universitéat von Chicago, sagte kategorisch, daf}
es sich nicht um Meteore handeln konnte.

»ole sind wahrscheinlich menschengemacht”, sagte er der AP-Nachrichtenagentur. Dr. Oliver Lee,
Direktor des Northwestern Observatoriums, stimmte Kieuper zu.

»,Army, Navy und Air Force arbeiten im geheimen an allen moglichen Dingen”, sagte er. “Denken Sie
an die A-Bomben-Geheimhaltung und die Radarsignale zum Mond.”
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Als ich durch Purdys Aufstellung ging, erinnerte ich mich an meine eigene Reaktion nach dem
Sichtungsbericht der United Airlines. Nachdem ich den Kommentar des Pentagon gesehen hatte, rief
ich Captain Tom Brown in der Abteilung Offentlichkeitsarbeit der Air Force an.

.Nehmen Sie dies wirklich ernst?” fragte ich ihn.

»,Nun, wir kdnnen es nicht einfach ignorieren”, sagte er, ,es gibt zu viele zuverlassige Piloten, die die
gleiche Geschichte erzahlen - flache, runde Objekte, die in der Lage sind, normale Flugzeuge
auszumanovrieren, und schneller fliegen als irgend etwas, das wir haben. Zu viele Geschichten
stimmen Uberein.”

Ich erzahlte ihm, daflR ich gehoért hatte, die Zivile Luftkontrolle in Wisconsin und anderen
Bundesstaaten hatte eine Suchaktion am Himmel in Gang gesetzt.

~Wir haben jetzt einen Dusenjiger in Muroc [Kalifornien] und sechs Kampfflugzeuge in Portland
[Oregon] in Bereitschaft”, sagte Brown.

,Bewaffnet?”

.Ich habe keine Meldung dariiber. Aber ich weil3, daf3 einige von ihnen eine photographische
Ausriistung besitzen.”

Zwei Tage spéater erzahlte mir ein Pilot von der Kuste, dal3 einige Kampfflugzeuge bewaffnet und die
Piloten angewiesen worden waren, die Scheiben herunterzuholen, wenn menschenméglich. An
demselben Tag gab Wright Field zu, dal3 man Meldungen von scheibenférmigen Raketen Uberpriifte,
die karzlich im Nordwesten des Pazifik und in Texas gesichtet worden waren.

Darauf erschien eine AP-Story am 7. Juli, die einen nicht mit Namen genannten Air Force-Beamten in
Washington zitierte:

,Die fliegenden Untertassen kénnen eines von drei Dingen sein:

Reflexionen der Sonne auf tiefhangenden Wolken. (Ein Wissenschaftler aus Washington, der um
einen Kommentar gebeten wurde, sagte, dal? dies kaum mdoglich ware.)

Kleine Meteore, die auseinanderbrechen und deren Kristalle die Sonnenstrahlen einfangen.
Allerdings wiirde es scheinen, daR man sie fallend hatte beobachten missen und Fragmente
gefunden worden wéren.

Vereisung konnte groRe Hagelkdrner geformt haben, die sich abgeflacht und sich dann ein wenig im
Gleitflug bewegt haben, so dal3 trotz des vertikalen Fallens der Eindruck einer horizontalen
Bewegung entstanden ist.”

Zu dieser Zeit beteiligte sich jeder an der Diskussion.

,Die Scheiben werden durch eine Umwandlung von Atomenergie verursacht”, sagte ein anonymer
Wissenschaftler, von dem vermutet wurde, daf3 er zur Belegschaft des California Tech[nical Institute
der Universitat Kalifornien] gehorte. Das Kollegium wies dies rasch zurtck.

Dr. Vannevar Bush, weltberihmter Wissenschaftler, und Dr. Merle Tuve, Erfinder der Strom-
Sicherung, erklarten beide, sie wirden von jedweder geheimen amerikanischen Rakete Kenntnis
haben - und dies ware hier nicht der Fall. [Bush und Tuve nahmen Spitzenpositionen in zentralen
Forschungs- und Entwicklungsgremien der Regierung ein, darunter ein von Roosevelt gegrindetes
Gremium mit der Aufgabe, die zivile Wissenschaft und Technologie in Verteidigungsprojekte
einzubinden.]

In Syracuse/New York verhéhnte Dr. Harry Steckel, der Psychiater der [militarischen] Veteranen-
Verwaltung, die Unterstellung einer Massenhysterie. ,Zu viele gesunde Leute sehen die Dinge. Die
Regierung fuhrt wahrscheinlich revolutionare Experimente durch.”

Am 8. Juli wurden weitere Scheiben gemeldet. AuRerhalb der Muroc-Air Force Base, wo streng
geheime Flugzeuge und Gerate getestet werden, wurden sechs schnell-fliegende silber-weil3e
Untertassen von Piloten und vom Bodenpersonal gesehen.

An diesem Nachmittag offenbarte die Air Force, dal? sie mit einem Vorfall befal3t war, in den ein Navy-
Raketenexperte mit Namen C. T. Zohm verwickelt war. Wahrend er in einer geheimen Mission in New
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Mexico war, im Zusammenhang mit einem Raketentest, hatte Zohm eine hellstrahlende silberne
Scheibe Uber die Wiste fliegen sehen. Er durchquerte die Wiste mit drei anderen Wissenschaftlern,
als er das seltsame Objekt in einer Hohe von ungefahr 3.000 m nach Nordwesten rasen sah.

»Ich bin sicher, dal? es kein Meteor war”, sagte Zohm, ,es koénnte eine Lenkrakete gewesen sein, aber
ich habe niemals von irgend etwas gehoért, das so war wie dies.”

Zu dieser Zeit hatte es Untertassen-Meldungen von fast vierzig Bundesstaaten gegeben. Die
Beunruhigung wuchs, und es wurde gefordert, Radar zur Verfolgung der Scheiben einzusetzen. Die
Air Force antwortete, dafl es nicht genigend Radar-Ausristungen gab, um die Nation
flachendeckend damit zu schiitzen, dal3 jedoch ihre Piloten wachsam auf Untertassen achteten.

Ein Sichtungsbericht erwahnte eine seltsame Meldung von Twin Falls/ldaho. Die dort gesichteten
Scheiben, so wurde gesagt, waren so niedrig geflogen, dal} die Baumspitzen sich wie in einem
starken Sturm wild hin und her bewegten. Jemand hatte Purdy telefonisch Uber eine in
Richmond/Virginia von Wetterballon-Beobachtern verfolgten Scheiben berichtet. Es gab eine weitere
Meldung dber eine Sichtung in Hickam Field/Honolulu, und zwei Sichtungsberichte {ber
unidentifizierte Objekte, die in der Nahe von Anchorage/Alaska gesehen worden waren.

Die Mitarbeiter von TRUE hatten eine Liste weltweiter Sichtungsberichte niedergeschrieben. Sie
beinhaltete viele Félle, die mir neu waren, Meldungen von Paraguay, Belgien, der Tirkei, Holland,
Deutschland und den skandinavischen Landern. Unter das Memo hatte Purdy geschrieben:
~Weiterhin das Gericht Uberprifen, daf’ die Sowjets ebenfalls ein Projekt Untertasse haben. Kénnte
lanciert sein.”

Von der Masse der Sichtungsberichte hatte John DuBarry, der fir Luftfahrt zustdandige Herausgeber
von TRUE, methodisch ein Durchschnittsbild der Scheiben erarbeitet: ,Im allgemeinen wird berichtet,
daf’ sie rund oder oval sind (dies kdnnte ein elliptisches Objekt von hinten gesehen sein), metallisch
aussehen, hellstrahlend - entweder weil3 oder silberfarben. Sie kdnnen sich mit extrem hoher
Geschwindigkeit bewegen, auf der Stelle schweben, rasant beschleunigen und normale Flugzeuge
ausmandovrieren.

Die Lichter werden gewd6hnlich einzeln gesehen, nur sehr wenige Formationen werden gemeldet. Sie
scheinen die gleiche Geschwindigkeit, Beschleunigungskapazitét und Mandvrierfahigkeit
aufzuweisen. In mehreren Féllen waren sie in der Lage, Air Force-Flugzeugen in nachtlichen
Begegnungen auszuweichen.”

Als ich mir die Falle ansah, bemerkte ich, da Purdy und seine Mitarbeiter mindestens flinfzig
Berichte ausgegraben hatten, die nicht in den Zeitungen erschienen waren. (Einige wenige von
diesen stellten sich als inkorrekt heraus, aber ein Vergleich mit den am 30. Dezember 1949
herausgegebenen Air Force-Fallberichten zeigte, dal? TRUEs Unterlagen alle wichtigen Falle
enthielten.) Diese Vorfalle beinhalteten Berichte von elf Air Force-Basen und vierzehn amerikanischen
Flughafen, Meldungen von Schiffen auf See und Dutzenden von Begegnungen durch Luftfahrt- und
private Piloten.

Die Augenzeugen schlossen Army-, Marine Corps- und Air Force-Offiziere ein, Bundesstaats- und
Stadtpolizei, FBI-Agenten, Wetterbeobachter, Schiffskapitdane, Astronomen und Tausende von guten,
soliden amerikanischen Birgern. Ich erfuhr spéater, dal3 viele Augenzeugen vom FBI in die Mangel
genommen worden waren, um Berichte von Spinnern auszumerzen.

Am Ende war ich ziemlich verbliifft, die Beweislage war eindrucksvoller, als ich erwartet hatte. Es war
klar, dafl} viele Sichtungsberichte vollstandig unterdriickt oder zumindest aus den Zeitungen
herausgehalten worden waren. Es war ominds. Was immer die Erklarung [fur die Sichtungen] sein
mochte - die Sache war ernst genug, um sorgféltig unter der Decke gehalten zu werden.

Wenn es sich um eine sowjetische Rakete handeln sollte, dachte ich, Gott hilf uns. Sie hatten eine
Menge von Nazi-Wissenschaftlern und Kriegsgeheimnissen an sich gebracht. Und die Deutschen
waren uns in Sachen Lenkraketen weit voraus gewesen. Aber warum sollten die Sowjets uns eine
Vorwarnzeit von zwei Jahren geben, indem sie die Dinger ganz offen Uber Amerika testeten? Es
machte keinen Sinn.
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4. KAPITEL

Am néachsten Morgen ging ich zum Pentagon. Ich erwartete nicht, viel zu erfahren, aber ich wollte
sichergehen, dal3 wir nicht etwa der [nationalen] Sicherheit ins Gehege kamen.

Ich hatte mit Al Scholin und Orville Splitt in der Zeitschriften-Sektion der Offentlichkeitsabteilung
zusammengearbeitet, und ich dachte, sie wiirden mir ebenso viel erzdhlen wie jeder andere. Als ich
eintrat, kam ich unverblimt auf mein Anliegen zu sprechen:

~Wie stehen die Chancen, eure Projekt-,Untertasse’-Unterlagen zu sehen?*

Al Scholin verzog keine Miene. Splitt sah mich einen Moment an und grinste dann.

,DU meinst doch wohl nicht, daf} diese Dinger tatsachlich existieren?*

.Vielleicht”, sagte ich. ,Wie steht es damit, mir Zugang zum Projekt ,Untertasse’ zu verschaffen?”
Al schittelte den Kopf. ,Es ist noch immer als geheim eingestuft.”

~Schau, Don”, sagte Splitt, ,warum willst du dir mit dem Untertassen-Kram zu schaffen machen? Es
ist nichts daran.”

.Das hort sich sehr anders an, als was die Air Force 1947 gesagt hat”, antwortete ich.

Er schob dies mit einem Achselzucken beiseite: ,Die Air Force hat zwei Jahre mit der Prifung dieser
Dinge zugebracht. Jeder, von Symington abwaérts, wird dir sagen, dal? die Untertassen Unsinn sind.”

,Das ist nicht, was Projekt-,Untertasse’ im April-Abschluf3bericht [1949] sagt.”

.Dieser Bericht wurde lange vorher abgefal3t’, sagte Splitt, ,sie haben ihn unter Zeitdruck
veroffentlicht.”

.Dann haben sie jetzt alle Antworten?*
,DU weil3t, dal’ nichts daran ist”, entgegnete Splitt.

.In diesem Fall”, sagte ich, ,sollte Projekt ,Untertasse’ nichts dagegen einzuwenden haben, wenn ich
die Akten und Bilder sehe.”

Welche Bilder?"
,Das Bild, das in Harmon Field/Neufundland aufgenommen wurde, um damit den Anfang zu machen.”

,0h, das Ding”, sagte Splitt. ,Es war nichts daran, nur ein Schatten auf einer Wolke. Jemand hat dich
verappelt.”

Wenn es nur ein Wolkenschatten ist, warum kann ich es dann nicht sehen?*
Splitt begann &rgerlich zu werden.

.oieh, du weildt, wie lange es dauert, die Geheimhaltung von irgend etwas aufzuheben. Sie sind
einfach noch nicht dazu gekommen. Nimm mich beim Wort, die fliegenden Untertassen sind Unsinn.
Ich habe Sid Shallett [den mit der Air Force kooperierenden Journalisten, siehe 2. Kap.] bei einigen
seiner Interviews begleitet. Was er in der POST geschrieben hat, ist absolut richtig.”

,ES ist eine komische Sache mit dem Abschluf3bericht vom 27. April”, sagte ich, ,die Art und Weise,
wie er der POST widerspricht.”

»Ich sage dir doch, es war ein alter Bericht -,

,Das wirde ich nicht sagen”, schaltete sich Al Scholin ein. ,Die Air Force behauptet nicht, dal sie alle
Antworten hat. Aber sie hat erwiesen, dafl’ eine Menge der Sichtungsberichte schlechte Scherze oder
Irrtimer waren.*”

.Noch einmal”, sagte ich, ,die Air Force hat am 27. April 6ffentlich gesagt, dal? die Sache ernst genug
ist, dal} jedermann wachsam sein sollte. Und sie geben zu, daf? die meisten Dinge in den wichtigen
Vorfallen immer noch unidentifiziert sind. Einschliel3lich der Untertasse, die Mantell verfolgt hat.”

“Diese Godman-Field-Sache war eine Art Halluzination”, beharrte Spilitt.
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.Ich nehme an, alle jene Piloten und Godman-Field-Offiziere waren hypnotisiert? Um die Tausende
von Leuten in Madinsonville und Fort Knox gar nicht zu erwéahnen?*

»Entspannt euch, Jungs”, sagte Al Scholin, ,ihr habt beide ein Recht auf eure Meinungen.”

,Oh, natirlich”, sagte Splitt. Er sah mich an - sein Grinsen war wieder da. ,Es ist mir gleichgultig, ob
du denkst, sie waren vom Mars."

~Wir sollten nicht vom Wesentlichen abweichen”, sagte ich. Sagen Sie mir dies: bekam Shallett
irgendeinen geheimen Vorgang in Wright Field zu sehen?*

LAbsolut nicht.”
,Dann mufte er die Air Force in allem beim Wort nehmen?*
.Nicht ganz. Wir arrangierten einige Interviews fur ihn.”

.Noch eine Sache - und werdet nicht argerlich. Wenn alles Unsinn ist, warum haben sie dann Projekt
,Untertasse’ nicht beendet?"

~Wie soll ich das wissen? Wahrscheinlich will niemand die Verantwortung auf sich nehmen.*
.-Dann muf irgend jemand ganz oben denken, dal3 es nicht alles Unsinn ist”, sagte ich.
Splitt lachte: ,Denk' doch, was du willst.”

Bevor ich ging, informierte ich sie dartber, daf3 ich fir TRUE arbeitete.

.Ich mochte dies als offizielle Mitteilung verstanden wissen”, sagte ich. ,Sollten Sicherheitsfragen
involviert sein - falls ihr mir sagt, dal} es etwas ist, woran ihr arbeitet, werde ich selbstverstandlich
davon Abstand nehmen.”

Al Scholin sagte betont: ,Es handelt sich nicht um ein Air Force-Fluggerat, falls es das ist, was du
meinst.”

,Einige Leute glauben, es wére russisch.”
.Falls es das ist, weil3 ich nichts davon”, sagte Al, ,und auch die Air Force nicht.”

Nachdem ich die Zeitschriften-Abteilung verlassen hatte, versuchte ich es bei mehreren Offizieren, die
ich kannte. Zwei von ihnen stimmten Splitt zu. Der dritte nicht.

.-Man hat mir gesagt, daf? alles Unsinn ist”, sagte er, ,aber man hat den Eindruck, dal3 sie versuchen,
sich selbst etwas einzureden. Sie verhalten sich wie Leute in der Nahe eines Geisterhauses. Sie
schwaren, es ist kein Geisterhaus - aber sie gehen nicht naher heran.”

Spéter fragte ich einen Major der Sicherheit nach einem Exemplar des Projekt-,Untertasse“-Berichtes.

.ole sind im Augenblick vergriffen”, sagte er. ,lch werde lhnen in der nachsten Woche eins
zusenden.”

Ich fragte ihn geradeheraus, was die Untertassen seiner Ansicht nach wéren.

.Ich bezweifle, dal? irgend jemand die volle Antwort kennt”, sagte er ernst. ,Es ist ein wenig Hysterie
im Spiel gewesen, auch ein paar Irrtiimer. Aber viele Sichtungsberichte sind von zuverlassigen
Piloten, einschlie3lich unserer eigenen, gemacht worden. Man kann sie nicht einfach mit Gelachter
abtun.”

Als ich nach Hause fuhr, dachte ich dariiber nach, was ich gehort hatte. Alles, was ich erfahren hatte,
war, dald die Air Force gespalten zu sein schien. Aber dies konnte ein Verschleierungsmandver sein.
In weniger als vierundzwanzig Stunden erhielt ich meinen ersten verdachtigen Tip. Es war ungefahr
zehn Uhr morgens, als mein Telefon klingelte.

.Herr Keyhoe? Hier spricht John Steele”, sagte die Stimme am anderen Ende. (Aufgrund der
merkwurdigen Rolle, die er spielte, jetzt und spater, habe ich seinen wirklichen Namen nicht benutzt.)
.Ich bin ein ehemaliger Air Force-Geheimdienstoffizier. Ich war auf dem européischen
Kriegsschauplatz wahrend des Krieges.*”

Ich wartete. Er zogerte einen Augenblick.
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.Ich horte, Sie waren mit dem Problem der fliegenden Untertassen befal3t*, sagte er schnell.
,Vielleicht habe ich Informationen, die Sie interessieren wirden.*

,Hatten Sie etwas dagegen, mir zu sagen, wer Ihnen erzéhlt hat, daf3 ich damit befal3t bin?* fragte ich.

.Niemand direkt. Ich habe es im Presseklub nur zuféllig erwdhnen héren. Offen gesagt, die fliegenden
Untertassen interessieren mich schon seit 1945."

Dies verbliiffte mich, aber ich sagte es nicht.
.Haben Sie irgendeine Idee, was sie sein kénnten?* fragte Herr Steele.

.Nein. Ich habe gerade damit begonnen zu recherchieren. Aber ich wirde mich freuen zu héren, was
Sie mir mitzuteilen haben.”

.Ich mag sehr falsch liegen”, sagte Steele, ,aber ich habe mich immer (ber die ,Foo-Jager
gewundert, die unsere Piloten gegen Ende des Krieges Uber Europa gesehen haben.*

Ich dachte eine Sekunde nach. ,War das nicht eine Art von Flugabwehrrakete, die vom Boden
abgeschossen wurde?*

.Nein. Der Geheimdienst hat niemals eine wirkliche Erklarung gefunden, so weit ich weil3. Sie waren
eine Art runder Fluggerate, und sie haben unsere Flieger wirklich einige Male gejagt. Wir dachten, sie
waren etwas, das die Nazis erfunden hatten - und ich denke dies immer noch.*“

~Wer schiel3t sie denn dann gegenwartig ab?*

»ES sind offensichtlich entweder die Russen oder wir selbst. Wenn es die Sowjets sind - nun, das ist
es, was mich beunruhigt. Ich glaube nicht, dalR die Sache wie ein Witz behandelt werden sollte, so
wie gewisse Leute im Pentagon es tun.”

Ich starrte auf das Telefon und versuchte, mir ein Bild von dem Anrufer zu machen.
»Ich wirde es gern mit lhnen besprechen”, sagte ich, ,vielleicht haben Sie etwas Interessantes.”

.Ich habe lhnen eigentlich schon alles gesagt, was ich weil3”, antwortete Steele. ,Es gab da einen
Geheimdienst-Bericht - Sie sollten vielleicht versuchen, ihn zu sehen zu bekommen - er muf3te sich in
den Akten des 8. Bomben-Geschwaders [Fort Worth/Texas] befinden.*

~Warten Sie eine Minute”, sagte ich, ,geben Sie mir Ihre Nummer, fir den Fall, daf} ich etwas finde."
Er gab sie mir ohne Zdgern. Ich dankte ihm und h&ngte ein, noch immer verwundert.

Wenn es der Versuch war, eine Falschmeldung zu lancieren, war es ein ziemlich plumpes Vorgehen.
Allein die Erwdhnung seiner friilheren Air Force-Geheimdienst-Verbindung bot Anlal? zum Argwohn, es
sei denn, er zahlte darauf, dal seine unverhohlene Offenheit ihn zerstreuen wirde.

Und was hatte es mit dem Presseklub auf sich? Dieses Detail schien zu bedeuten, dal} Steele ein
Zeitungsmensch war. Konnte es sich vielleicht nur um einen Versuch handeln, mich anzuzapfen und
sich einen heiRen Tip Gber TRUES Ermittlungen zu verschaffen? Doch dies wiirde ebenso plump sein
wie die andere Mdglichkeit. Nattrlich konnte er es ernst meinen. Aber ganz gleichgiiltig, welche
Motive er hatte - es sah nicht gut aus. Aber wer hatte ihm tber mich erzahlt?

Ich dachte eine Minute dariber nach. Dann nahm ich den Telefonhérer auf und wéhlte Jack Dalys
Nummer.

.~Jack, kennst du irgend jemanden mit Namen John Steele?“ fragte ich ihn. ,Ich glaube, es ist ein
Zeitungsmensch.”

.Niemand, den ich kenne”, sagte Jack. ,Warum, was ist los?*

Ich erklarte es ihm und fugte hinzu: ,Ich dachte, daf3 du ihn vielleicht kennst, und daf3 er von dir tiber
mich gehort hatte.”

~-Himmel, nein”, sagte Jack, ,du solltest wissen, dal} ich keine derartigen Tips durchsickern lasse.”

.ES war kein Tip - ich habe bis jetzt keine Ahnung, worum es sich handelt. Ubrigens, als du beim
STAR warst - hast du da irgend etwas Uber die ,Foo-Jager’ geschrieben?”
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.Nein, das war, nachdem ich gegangen war. Es hatte ohnehin Bill Shippen gemacht.”

Ich sagte ihm, dal3 ich in STARs Archiv recherchieren wirde. Jack wollte mich dort um drei Uhr treffen
und in der Zwischenzeit zusehen, dal? er etwas Uber Steele herausfinden konnte.

Jack kam ein wenig zu spat, und ich ging die STAR-Akte Uber die Foo-Jager durch. Die meisten
Fakten waren in einer Story vom 6. Juli 1947 zu lesen:

~Wahrend der Endphase des zweiten Weltkriegs waren Kampfflieger in England tberzeugt,
daR3 Hitler eine neue Geheimwaffe besal3. Amerikaner nannten diese Gerate ,Foo-Jager oder
,Kraut-Feuerballe'.”

Einer der Air Force-Geheimdienstler, die derzeit damit beauftragt sind, den Untertassen-
Schrecken zu untersuchen, war ein Offizier, der AuBerungen von Air Force-Personal priifte,
daf’ runde Foo-Jager Uber Europa und auch auf der Bomber-Route nach Japan gesehen
worden waren.

Es wurde berichtet, dal3 Geheimdienstoffiziere niemals eine zufriedenstellende Erklarung fur
Meldungen Uber fliegende Silberbéalle und runde Scheiben tiber dem von den Nazis besetzten
Europa im Winter 1944/45 finden konnten. Spater meldeten die Besatzungen von B-29-
Bombern auf dem Weg nach Japan &hnliche Objekte.

In Europa hipften einige Foo-Jager plotzlich von den Flugelspitzen der alliierten Kampfflieger
und spielten in halsbrecherischen Mandvern Fangen mit ihnen. Andere erschienen in prazisen
Formationen, und bei einer Gelegenheit sah eine ganze Bomber-Besatzung ungeféahr 15
Objekte ihnen in einiger Entfernung folgen, wobei ihr seltsames Leuchten an und aus ging. Ein
Foo-Jager verfolgte Lieutenant Meiers von Chicago bei einer Geschwindigkeit von 450 km/Std.
einige 30 Kilometer weit das Rhein-Tal hinunter, wie ein AP-Korrespondent berichtete.
Geheimdienst-Offiziere glaubten zu der Zeit, daf} die Balle mdglicherweise radargelenkte
Objekte waren, hinaufgeschickt, um die Zindung zu stéren oder das Radar-Netzwerk der
Alliierten zu tauschen.

.ES gibt keine Erklarung fur ihre Erscheinung hier, es sei denn, die Objekte wéaren zwecks
geheimer Tests importiert worden.”

Ich las den letzten Absatz zweimal. Dies sah nach einer heiRen Spur fir eine Erklarung aus, trotz der
Leugnungen der Air Force. Es gab noch eine andere, weniger angenehme Maglichkeit. Die Russen
konnten das Gerat gekapert und insgeheim weiterentwickelt haben, indem sie Nazi-Wissenschaftler
benutzten, um ihnen dabei zu helfen. Vielleicht waren die Nazis nahe daran gewesen, eine
atomgetriebene Maschine zu bauen, auch wenn es ihnen nicht gegliickt war, die Bombe zu bauen.

Jack Daly kam herein, wéhrend ich den Artikel noch einmal las.

.Ich habe ein paar Dinge Uber Steele herausgefunden”, sagte er, ,er schreibt fir eine kleine
Presseagentur, und ich habe festgestellt, dal? er in der Air Force war. Ich glaube, er war ein Captain.
Leute, die ihn kennen, sagen, dalR er OK ist - geradeheraus.”

,Dies wirde ihn noch nicht davon abhalten, mir einen falschen Tip zu geben, falls jemand ihm gesagt
hat, dal3 es richtig wére, es zu tun.”

.Mag sein”, sagte Jack, ,aber warum sollten sie diese Foo-Jager-Geschichte verbreiten wollen?*
Ich zeigte ihm den Zeitungsausschnitt. Er las ihn und schiittelte den Kopf.
,Das sieht ganz anders als Scheiben mit einem Durchmesser von 30 Metern.*

~Venn wir das Prinzip haben, oder Rul3land es hatte, ware es vielleicht nicht zu schwer, grof3e zu
bauen.”

»Ich kann es immer noch nicht glauben”, sagte Jack, ,diese Dinger sind auf der ganzen Welt gesehen
worden. Wie kdnnten sie sie tUber so weite Entfernungen hinweg kontrollieren - und sicher sein, daf3
sie nicht dort abstirzen wirden, wo jemand sie finden und ihnen ihr Geheimnis entlocken kénnte?*

Wir Giberlegten hin und her, ohne zu einem Resultat zu kommen.
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.Ich gdbe etwas darum zu wissen, worum es Steele geht”, sagte ich, ,wenn du noch mehr tber ihn
horst, gib’” mir Bescheid.”

Jack nickte. ,Ich werde sehen, was sich machen I1&3t. Aber ich kann nicht zu tief graben, sonst kénnte
er davon erfahren.”

Auf dem Weg hinaus, fand ich eine Telefonbude und rief Splitt an.

.F00-Jager?” sagte er. ,Sicher, ich erinnere mich an diese Geschichten. Du denkst, sie sind deine
fliegenden Untertassen?”

Ich konnte ihn formlich kichern héren.

.Ich gehe nur verschiedene Aspekte durch”, sagte ich. ,Hat nicht das 8. Bombengeschwader [Fort
Worth/Texas] die Foo-Jager untersucht?*

»Ja, und sie fanden nichts, um das Pilotengarn zu erharten. Nur Kriegsnervositat, offensichtlich.”
~Wie steht's damit, dal3 ich den Geheimdienst-Bericht sehen kann?* fragte ich.

~Warte eine Minute.” Splitt lie@ mich zweimal so lange warten, dann kam er zurtick. , Tut mir leid - ist
Verschluf3sache.”

~Wenn all diese Dinge Unsinn sind, warum ist er dann nicht zuganglich”, begehrte ich zu wissen. Ich
wurde wieder argerlich.

»Sieh, Don”, sagte Splitt, ,ich mache die Vorschriften nicht.”

»Sicher, ich weild - tut mir leid”, sagte ich. Ich hatte die Vorstellung, ihn zu fragen, ob er John Steele
kennen wirde, aber ich legte statt dessen auf. Es hatte keinen Sinn, mir den Kopf durch die Wand
der Air Force zu wollen.

Am néchsten Tag entschied ich mich, den Mantell-Vorfall von Anfang bis Ende zu analysieren. Es sah
S0 aus, als ware er der Schliissel zu der Frage einer geheimen Air Force-Rakete. Wenn nicht eine
Fehlleistung im Spiel war, ndmlich dal3 Mantell und seine Piloten versehentlich den Befehl erhalten
hatten, die Scheibe zu verfolgen - wéare es kaltblitiger Mord.

Ich konnte nicht glauben, dal® irgendein Air Force-Offizier einen solchen Befehl geben wiirde, wie
geheim das Geheimnis auch immer ware.

Aber jetzt wollte ich es herausfinden, wenn mdglich.
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5. KAPITEL

Mehr als zwei Wochen recherchierte ich die Tragddie von Godman Field. Eine Tatsache ragte von
Anfang an heraus: Der Tod von Mantell hatte einen tiefgreifenden Effekt auf viele in der Air Force.
Dutzendmal, wurde mir gesagt:

»Ich dachte, die Untertassen waren ein Witz - bis Mantell bei der Verfolgung eines solchen Dings in
Fort Knox getotet wurde.”

Viele ranghohe Offiziere, die Gber den Untertassen-Schrecken gelacht hatten, hérten auf zu spotten.
Einer von ihnen war General Sory Smith, jetzt stellvertretender Leiter der Abteilung fir
Offentlichkeitsarbeit der Air Force [Pentagon]. Zu einem spéateren Zeitpunkt meiner Untersuchungen
sagte mir General Smith:

,ES war der Mantell-Vorfall, der mich stutzig gemacht hat. Ich kannte Tommy Mantell sehr gut - und
auch Colonel Hix, den Kommandanten von Godman. Ich wuf3te, sie waren beide intelligente Manner -
nicht die Sorte, die unter Einbildungen leidet.”

Funfzehn Monate lang schwieg die Air Force beharrlich. In der Zwischenzeit begannen Gerlichte zu
kursieren. Eines besagte, Mantell wére erschossen und sein Kérper von Kugeln durchléchert worden;
seine P-51, ebenfalls von Kugeln durchléchert, ware einfach auseinandergefallen. Ein anderes
Gerlcht lautete, Mantell ware durch eine réatselhafte Kraft getdtet worden, dieselbe Kraft, die auch
sein Kampfflugzeug vernichtet hatte. Die Air Force, so die Gerlchte, héatte die Wahrheit verschleiert
und Mantells Familie erzahlt, er hatte wegen Sauerstoffmangels das Bewul3tsein verloren.

Als ich Letzteres nachprifte, fand ich heraus, dal3 dies tatsachlich die Erklarung war, die Mantells
Mutter gegeben worden war. Kurz nach seinem Tod wurde ihr von Offizieren der Standiford Air Force
Base gesagt, daf3 er bei der Verfolgung des eigenartigen Objektes zu hoch geflogen ware.

Shallett beschrieb in seinen Artikeln in der SATURDAY EVENING POST die Rekonstruktion des Falles
durch Projekt ,Untertasse“. Mantell, so hiel3 es, war in eine Hohe von 7.500 m aufgestiegen, trotz
seines festen Entschlusses, die Jagd bei 6.000 m zu beenden, da er ohne Sauerstoffausristung flog.
Bei ungefdhr 7.500 m, so zitierte Shallett die Air Force-Ermittler, muf3te Mantell das Bewul3tsein
verloren haben. Danach stieg sein steuerloses Flugzeug weiter bis auf 9.000 m und stiirzte dann ab.
Zwischen 6.000 m und 3.000 m, behauptete Shallett, begann die P-51 auseinanderzubrechen,
offensichtlich wegen tbermaRiger Geschwindigkeit. Das leuchtende Objekt, das Mantell in diesen
fatalen Aufstieg hineinhypnotisiert hatte, so Schallett, war entweder der Planet Venus oder ein Ballon
der Navy zur Erforschung kosmischer Strahlung.

Der Projekt-,Untertasse“-Abschluf3bericht der Air Force vom 27. April 1949, der der Offentlichkeit kurz
nach dem ersten PosT-Artikel vorlag, stellte folgendes fest:

,Funf Minuten nach Mantells Verschwinden aus seiner Formation kehrten die zwei anderen
Flugzeuge zur Godman AFB zuriick. Wenige Minuten spéater nahm eines die Suche wieder
auf, dabei ein Gebiet von 150 Kilometern sidlicher Richtung bis hinauf zu einer Héhe von fast
10.000 m abdeckend, fand jedoch nichts.

Die anschlieRende Untersuchung zeigte, daf? Mantell wahrscheinlich in einer H6he von
6.000 m wegen Sauerstoffmangels das Bewul3tsein verlor und bereits vor dem Aufprall erstickt
war.

Das mysteriose Objekt, das der Flieger bis zu seinem Tod verfolgte, wurde zunachst als der
Planet Venus identifiziert; jedoch eine weitere Uberpriifung erwies, daR die Hohen- und
Winkel-Verhaltnisse [Azimut] der Venus und des Objektes in zugrunde gelegten Zeitintervallen
nicht tbereinstimmten.

Es wird weiterhin als ,Unidentifiziert’ betrachtet.”

Die Venus-Erklarung, obwohl nun verneint, verbliffte mich. Es war offenkundig, dal3 die Air Force
ernsthaft erwogen hatte, diese Erklarung anzubieten, und sie dann aufgegeben. Augenscheinlich
hatte irgend jemand die Signale durcheinander bekommen und Shallett die fallengelassene Erklarung
verwenden lassen. Und aus irgendeinem unbekannten Grund hatte die Air Force es fir zwingend
erachtet, die Venus-Story sofort zu dementieren.
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In diesen ersten Wochen des Recherchierens traf ich auch in anderen Fallen auf die Venus-
Erklarung. Mehrere Air Force-Offiziere wiederholten sie so rasch, dal3 sie wie ein Repertoire-Alibi
wirkte. Aber angesichts der Vorfélle bei Tageslicht war sie nahezu albern.

Ich hatte Kenntnis von einigen Vorkommnissen im zweiten Weltkrieg, als Bomber-Besatzungen und
Flugabwehrschiitzen manchmal Salven auf die Venus abschossen. Aber dies geschah meistens in
der Nacht, wenn der Planet am hellsten leuchtete. Und mehr als einer gestand spéter ein, gefeuert zu
haben, um die langen Stunden der Langeweile zu unterbrechen. Da feindliche Flugzeuge keine
Lichter mitfihrten, gab es meines Wissens keinen authentischen Fall, in dem ein Bord- oder
Bodenschiitze tatsachlich geglaubt hétte, Venus ware ein feindliches Flugzeug.

Als ich den Bericht des Astronomen durchging, las ich die Schluf3folgerung:

“Es kann auf keinen Fall Venus gewesen sein. Sie missen sehr um eine Erklarung verlegen
gewesen sein, da sie es sogar an erster Stelle nahelegten.”

Monate spater fand ich in dem geheimen Projekt-,Untertasse”-AbschluRbericht, verdffentlicht am
30. Dezember 1949, die offizielle Bestatigung der Ansicht dieses Astronomen. Da sie besonders zum
Mantell-Vorfall pal3t, zitiere ich sie jetzt:

~Wenn die Venus am hellsten ist, kann man sie wahrend des Tages sehen, sofern man genau
weild, wohin man sehen muf3. Aber am 7. Januar 1948 war die Venus nur halb so hell. Wenn
allerdings die atmospharischen Bedingungen ungewdhnlich gut sind und das Auge vor
direkter Sonneneinstrahlung geschitzt ist, kbénnte die Venus als aulRerordentlich winziger
Lichtpunkt gesehen werden ... Jedoch ist die Chance, ausgerechnet zum richtigen
Himmelspunkt zu sehen, ziemlich gering.

Es ist inoffiziell erklart worden, dal} das Objekt ein Ballon der Navy zur Erforschung
kosmischer Strahlung war. Wenn dies erhartet werden kann, ist es als Erklarung zu
bevorzugen. Wenn man jedoch die Annahme akzeptiert, daf? Meldungen von verschiedenen
anderen Lokalitaten sich auf dasselbe Objekt beziehen, miuf3te jedwedes Fluggerat dieser Art
viele Kilometer hoch gewesen sein - ca. 40 bis 75 km -, um deutlich und fast gleichzeitig von
ca. 260 km voneinander entfernten Orten gesehen werden zu kénnen.

Falls alle Berichte sich auf ein einziges Objekt beziehen, kdnnte gemafl der Expertise dieses
Ermittlers kein menschengemachtes Objekt grof3 genug und weit genug entfernt sein fur eine
anndhernd gleichzeitige Sichtung. Es ist jedoch ganz unwahrscheinlich, da? so viele
verschiedene Personen zum besagten Zeitpunkt die Méglichkeit gehabt haben konnten, die
Venus am Tageshimmel zu sehen. Es scheint daher sehr viel wahrscheinlicher zu sein, daf3
es sich um mehr als ein Objekt handelte.

Die Sichtung kénnte zwei oder mehr Ballons (oder Flugzeuge) betroffen haben, oder sie
kénnte die Venus und Ballons betroffen haben. Aus obengenannten Griinden scheint die
letztere Erklarung wahrscheinlicher zu sein.”

Zwei Dinge ragen aus seinem Bericht heraus:

1. Das offenkundige Bestreben, irgendeine Erklarung - wie weit hergeholt auch immer - fur die
Sichtung Mantells zu finden.

2. Die Unmdglichkeit, dal3 Venus - ein winziger Lichtpunkt, allenfalls sichtbar unter Schwierigkeiten -
das riesengrof3e metallische Objekt war, das Mantell beschrieb und von Godman-Field-Offizieren
gesehen wurde.

Da Venus eliminiert war, machte ich mich an die Ballontheorie. Ich war Ballon-Pilot gewesen, bevor
ich lernte, Flugzeuge zu fliegen, und so bewegte ich mich hier auf einigermal3en vertrautem Boden.

Shalletts alternative Theorie, dal3 Mantell einen Forschungsballon der Navy gejagt hatte, wurde von
Lesern, die mit Ballon-Operationen nicht vertraut waren, ausgiebig wiederholt. Wenige kamen auf die
Idee, die fraglichen Geschwindigkeiten, Hoéhen und Entfernungen zu tberprifen.

Ballons zur Erforschung kosmischer Strahlung haben keinen Antrieb, man laf3t sie mit dem Wind
treiben. Diesen besonderen Navy-Typ la3t man auf einem Stutzpunkt in der Nahe von Minneapolis
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aufsteigen. Der Gas-Sack wird vor dem Start nur mit einem kleinen Prozentsatz seiner Helium-
Kapazitat gefullt.

Auf einem Routineflug steigt der Ballon sehr schnell zu einer sehr groRen Hohe auf - 30 km hoch. Zu
diesem Zeitpunkt ist der Gas-Sack zu voller Grol3e angeschwollen, ungefahr 30 m lang und 20 m im
Durchmesser. Zu einer vorbestimmten Zeit wirft ein Gerét den Instrumentenbehélter unter dem Ballon
ab. Die Instrumente kommen mit einem Fallschirm herunter, und der Ballon, der schnell steigt,
explodiert durch die pl6tzliche Expansion.

Manchmal hat ein Ballon ein Leck, und er bleibt relativ niedrig. Auf den ersten Blick konnte dies als
Erklarung der Kentucky-Sichtungen erscheinen. Wenn der Ballon niedrig genug ware, wirde er -
direkt von unten gesehen - wie ein grol3es rundes Objekt wirken. Einige Augenzeugen kdnnten seinen
Durchmesser vielleicht anstatt auf 20 m - was den Tatsachen entsprdche - auf 75 m oder mehr
schétzen. Aber diese Unfahigkeit, einen Ballon richtig zu erkennen, wiirde eine unglaublich schlechte
Sehféhigkeit auf seiten trainierter Beobachter - Bundesstaatspolizei, Militdrpolizei, die Godman-Field-
Offiziere, Mantell und seine Piloten - bedeuten.

Captain Mantell war schon zu Kriegszeiten Pilot, mit tGber dreitausend Flugstunden. Er war darauf
trainiert, ein entferntes feindliches Flugzeug im Bruchteil einer Sekunde zu identifizieren. Seine
Sehféahigkeit - sowie die seiner Piloten - war perfekt. Im hellen Tageslicht konnten sie eine
Identifikation eines Ballons wéhrend ihrer drei3igminttigen Verfolgung nicht verfehlen.

Colonel Hix und die anderen Godman-Offiziere beobachteten das Objekt langere Zeit mit
Spezialfernglasern. Es ist lacherlich anzunehmen, daf} sie es nicht als Ballon identifiziert hatten.

Ein Ballon mit einem Leck wéare vor seinem Erscheinen tber Godman Field in niedriger Hohe
dahingetrieben, mehr als hundertfiinfzig Kilometer. (Ein Leck, grol3 genug, um ihn aus grof3er H6he
herabzubringen, hatte bewirkt, dalR er gelandet und gefunden worden waére.) Dahintreibend in
niedriger Hohe, ware er von mindestens mehreren hunderttausend Menschen gesehen worden. Viele
hatten ihn als Ballon gemeldet. Aber selbst wenn man dies ignoriert, hatte es sich nicht um einen
Ballon in niedriger H6he handeln kénnen. Der schnelle Flug von Madisonville, das abrupte Anhalten
und einstiindige Verharren Uber Godman Field, die schnellen Beschleunigungsschiibe, die Mantell
meldete, machen es unmdéglich. Um die 135 Kilometer von Madisonville nach Fort Knox in 30 Minuten
zu fliegen, hatte ein Ballon eine Windgeschwindigkeit von 270 km/Std. gebraucht. Nach der Reise mit
dieser Hurrikan-Geschwindigkeit hatte er dann zu einem abrupten Stillstand Uber Godman Field
kommen missen. Als die P-51 sich néherte, hatte er seine Geschwindigkeit wieder auf 270 km/Std.
steigern missen und schliel3lich auf mehr als 540 km/Std., um vor Mantell davonzufliegen zu kénnen.

Die drei Kampfflieger verfolgten das mysteriose Objekt eine halbe Stunde lang. (Ich habe mehrere
Male Ballons mit einem Flugzeug verfolgt und sie innerhalb von Sekunden dberholt.) In direkter
Verfolgung mit 540 km/Std. hatte Mantell aufgeschlossen und der am Schwanz seines Kampffliegers
entstehende Luftstrom hatte die Vorwéartsbewegung des Ballons gestoppt.

Aber selbst wenn man diese unwahrscheinlichen Faktoren akzeptiert, gibt es am Ende eine Tatsache,
die die Ballon-Erklarung zunichte macht. Das seltsame Objekt war verschwunden, als Mantells
Fligelmann direkt nach Mantells Tod den Himmel absuchte. Wenn es sich um einen Ballon gehandelt
hatte, der eine Stunde lang station&r war in grof3er Hoéhe und hell genug leuchtete, um durch die
Wolken gesehen werden zu kdnnen, ware er in derselben ungefdhren Position sichtbar geblieben.
Aus einer HOhe von ca. 10.000 m wiirde er aufgrund der klareren Luft sogar noch heller gewesen
sein.

Aber das mysteriése Objekt war vollkommen verschwunden in jenen wenigen Minuten. Eine Suche,
die 150 Kilometer abdeckte, konnte keine Spur entdecken.

Ob hoch oder niedrig, ein Ballon hatte den Augen des Piloten nicht entgehen kénnen. Er wére
aufRerdem weiterhin von Godman Field aus und anderen Punkten durch die Licken in den Wolken
sichtbar gewesen.

Ich wies einen Air Force-Offizier im Pentagon auf diese Dinge hin. Am nachsten Tag rief er mich an:

“Ich habe es herausgefunden. Das Zeiteinstellungsgerat schaltete sich ab und der Ballon explodierte.
Deshalb hat der Pilot ihn nicht gesehen.”
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“Das ist ein merkwurdiger Zufall”, sagte ich, “dal® er in den finf Minuten nach Mantells letzter Meldung
explodierte.”

»Zufall oder nicht, es ist offenkundig die Erklarung”, sagte er.
Als ich die Sache nachpriifte, fand ich:
1. Niemand in dem Kentucky-Gebiet hatte einen herunterkommenden Fallschirm gemeldet.

2. Es wurde kein Instrument zur Erforschung kosmischer Strahlung oder ein Fallschirm in dem Gebiet
gefunden. [Aufschriften informierten mdgliche Finder Uber die Anlaufstelle. Manchmal wurde ein
kleiner Finderlohn in Aussicht gestellt.]

3. Keine Instrumente wurden aus dieser Region zur Navy zuriickgebracht. Und alle zu jener Zeit
hinaufgeschickten Ballons und Instrumente waren protokolliert worden.

Selbst wenn es sich um einen Ballon gehandelt hétte, wiirde dies die spateren Meldungen vom
7. Januar - die gleichzeitigen Sichtungen, von denen Professor Hynek im Projekt-,Untertasse”-Bericht
spricht - nicht erklaren. Dies schlie3t das Ding ein, das auf der Lockbourne Air Force Base zwei
Stunden nach Mantells Tod gesehen wurde. [Siehe 2. Kap.]

Offenkundig konnte die Untertasse, die mit einer Geschwindigkeit von 750 km/Std. Uber der
Lockbourne Air Force Base gesehen worden war, kein Ballon gewesen sein. Auch wenn sich in
diesem Gebiet mehrere Ballons befunden hétten (und dies war laut offiziellen Aufzeichnungen nicht
der Fall), kdnnten sie nicht den gemeldeten Kurs eingehalten haben. In einigen Fallen hatten sie mit
enormer Geschwindigkeit gegen den Wind fliegen miissen.

Was war dann aber das mysteriése Objekt? Und was tétete Mantell?

Sowohl die Air Force als auch die PosT-Artikel spekulierten, dal3 Mantell seine Bewul3tlosigkeit
leichtfertig herbeigefihrt hatte.

Da irgendeine Erklarung gegeben werden mufdte, konnte dies eine annehmbare Lésung zu sein
scheinen. Aber Mantell war fir sein besonnenes Urteilsvermdgen bekannt. Als Pilot in Kriegszeiten
war er mit den Zeichen von Anoxia (Sauerstoffmangel) vertraut. Dal3 er seine Hohen-Toleranzgrenze
kannte, beweist seine mit Entschiedenheit erklarte Absicht, die Verfolgung bei 6.000 Metern
aufzugeben, da er keine Sauerstoffausristung mitfiihrte.

Mantell hatte ein Hohenmesser, um ihn zu warnen. Aus Erfahrung hatte er die erste
Wahrnehmungstriibung, Einengung seiner Sicht und andere Zeichen eines Sauerstoffmangels
erkannt. Trotzdem wurde die Erklarung ,Bewul3tlosigkeit* von vielen Amerikanern als plausibel
akzeptiert.

Wahrend meiner Untersuchung des Mantell-Vorfalls sprach ich mit mehreren Piloten und Lufttechnik-
Ingenieuren. Einige von ihnen bezweifelten, dall eine P-51, die in 6.000 m Hohe abzutauchen
beginnt, so griindlich zerstort worden ware.

»~AUus einer Hohe von 9.000 m, ja", sagte ein Ingenieur. ,Wenn es darum ginge, die Sache
wegzuerklaren, wirde ich zuallererst eine grofe Hohe wahlen. Aber ein steuerloses Flugzeug sinkt
nicht notwendig, wie Sie wissen.

Es koénnte vom Kurs abkommen und sich drehen oder spiralenférmig herunterkommen, und ein paar
sind sogar gelandet. Aul3erdem - wenn das Flugzeug bei 6.000 Metern anfing zu sinken, wiirde der
Pilot nicht zu lange bewuf3tlos sein. Mit ziemlicher Sicherheit kdme er zu sich, sobald er wieder
dickere Luft atmen wirde - sofern man zugibt, da3 er Uberhaupt bewul3tlos wurde, was nur eine
Vermutung der Air Force ist. Ich verstehe nicht, warum sie so Uberzeugt sind, dal3 Mantell starb,
bevor er am Boden aufprallte - es sei denn, sie wissen etwas, was wir nicht wissen.*

Einer aus der Gruppe von Piloten sagte unverblimt:

,ES sieht in meinen Augen nach einem Verdeckungsmanéver aus. Ich denke, da? Mantell genau das
tat, was er sagte - er flog naher heran. Ich glaube, er ist entweder mit dem Ding kollidiert, oder - was
wahrscheinlicher ist - sie haben ihn zur Strecke gebracht, weil sie dachten, er versuchte, sie
herunterzuholen, wenn er dermaf3en auf sie losging.”
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Auch wenn man die Bewul3tlosigkeitsantwort akzeptiert, ist damit noch nicht erklart, was Mantell
eigentlich verfolgt hat. Es ist méglich, dal3 er aus lauter Aufregung Uber das riesige mysteridse Objekt
ohne zu Uberlegen Uber die Gefahrengrenze hinaus aufstieg, obwohl eine solche Handlungsweise
seinem Charakter tiberhaupt nichts entsprach.

Aber die Identitat des Dings bleibt - offiziell - ein Ratsel. Wenn es irgendein merkwirdiges Testgerat
oder eine Lenkrakete war - wem gehérte sie dann? Air Force-Offiziere hatten mir wiederholt erklart,
daf sie einen solchen Flugkdrper nicht hatten. General Carl Touhy Spaatz, der ehemalige Air Force-
Chef [ungefédhr zwei Jahre zuvor, Mitte 1948, pensioniert], hatte offentlich darauf beharrt, dal3
wahrend seiner Dienstzeit eine solche Waffe nicht entwickelt worden war. Staatssekretér [der
Air Force] Symington und General Hoyt Vandenberg, {44] gegenwartig [Stabs-]Chef der Air Force,
hatten sich genauso vehement geaul3ert.

Naturlich konnten offizielle Leugnungen erwartet werden, falls es sich um ein hochrangiges
Staatsgeheimnis handelte. Aber falls es ein geheimer Flugkdrper ware - wirde es dann in aller
Offentlichkeit getestet werden, fir Tausende sichtbar?

Wenn es sich um einen Air Force-Flugkorper handelte, wiirde ich nur eine Erklarung fir den Godman-
Field-Vorfall sehen: Das Ding war ein derart abgeschirmtes Geheimprojekt, daf? nicht einmal [der
Godman-Kommandant] Colonel Hix davon etwas wulite. Dies wirde bedeuten, dal3 die meisten oder
alle Air Force Base-Kommandanten ebenso wenig Uber das Geheimprojekt informiert waren.

Kdnnte es sich um ein Navy-Experiment handeln, das vor der Air Force geheimgehalten wurde?
Ich recherchierte ein wenig.

Admiral Calvin Bolster, Chef der flugtechnischen Forschung [der Navy], war einer meiner
Klassenkameraden in Annapolis [US Naval Academy in Annapolis/Maryland] gewesen. So auch
Captain Delmer S. Fahrney, Leiter des Lenkraketen-Programms der Navy. Fahrney war in Point
Mugu, der Raketentestbasis in Kalifornien, und ich konnte ihn nicht aufsuchen. Aber ich kannte ihn
als sorgféltigen, gewissenhaften Offizier. Ich kann nicht glauben, daf} er einen solchen Flugkdrper,
bemannt oder nicht, Gber einer Air Force Base schweben lassen wiirde, ohne dessen Kommandanten
zu warnen.

Ich suchte Admiral Bolster auf. Seine Verneinung schien echt, es sei denn, er hatte seit unseren
friheren Tagen eine Pokerface-Mentalitat entwickelt. Ich war sicher, daf3 er mir die Wahrheit sagte.

Die einzige andere Alternative war Ruf3land. Es war unglaubwiirdig, daf3 sie einen solchen Flugkdrper
entwickeln und ihn dann den Blicken der US Air Force-Offiziere aussetzen wirden. Es kdnnte
photographiert und seine Geschwindigkeit sowie Mandvrierféahigkeit eingeschatzt werden, es kénnte
abstirzen oder von einer Flugabwehrrakete abgeschossen werden. Das Geheimprojekt ware in
einem einzigen derartigen Testflug preisgegeben.

Es gab noch eine andere Erklarung. Das Ding sollte gar nicht gesehen werden, sondern war aul3er
Kontrolle geraten. In diesem Fall ware die lange Schwebephase tUber Godman Field durch die
Notwendigkeit von Reparaturen innerhalb der fliegenden Untertasse oder Reparaturen am [in
Rulland stationierten?] Fernsteuerungsapparat verursacht worden.

Falls es sich um einen Air Force- oder Navy-Flugkorper handelte, wiirde dies die offizielle Besorgnis
erklaren; selbst wenn keine Fahrlassigkeit vorlag, wirde die verantwortliche Stelle fir Mantells Tod
geradestehen missen. Falls der Flugkdrper aus Ruf3land gekommen war, wirde die Air Force
natirlich versuchen, diese Tatsache aus Angst vor einer Hysterie der Bevolkerung zu verheimlichen.

Aber wenn der Flugkorper amerikanischen Ursprungs war, bedeutete dies, dal das Projekt
.Untertasse” ein Tauschungsmandver war. Wahrend es vorgab zu ermitteln, wiirde es in Wahrheit
Sichtungsberichte unterdriicken, falsche Erklarungen abgeben und das Geheimnis auf jede mdgliche
Weise bewahren. AuRerdem muifRte dann der eingestandene Befehl an die Air Force-Piloten, die
Scheiben zu verfolgen, eine Tauschung sein. Statt dessen miifdte es einen geheimen Befehl geben,
merkwurdige Objekte im Luftraum zu meiden.

Als ich mit meine Recherchen beendet hatte, war ich mir einer Sache sicher: Diese spezielle
Untertasse mul3te real gewesen sein.
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Ich war fast sicher, was einen anderen Punkt betraf: dal’ das Ding Uber 45 Kilometer hoch gewesen
war wahrend seines Fluges. Ich stellte fest, daf? es nach Mantells Tod gleichzeitig von Madisonville,
Elizabethtown und Lexington gemeldet worden war - Uber eine Entfernung von 260 Kilometern.
(Professor Hyneks Analyse bestétigte dies spéter.)

Wie niedrig das Ding gewesen war, wahrend es Uber Godman schwebte und Mantell es verfolgte, war
in keiner Weise zu bestimmen. Aber alle Indizien wiesen auf einen schnellen Aufstieg nach Mantells
letzter Meldung hin.

Hatte Mantell der Godman-Flugsicherung mehr gesagt, als die Air Force zugab? Ich ging wieder zum
Pentagon und fragte nach einem ungekirzten Protokoll der Meldungen des Flugfuhrers. Ich wurde
rasch abgewiesen. Die Berichte, so wurde mir gesagt, waren noch als geheim eingestuft. Anfragen
nach Bildern des P-51-Wracks und nach einem Bericht Gber den Zustand von Mantells Korper liefen
ebenfalls ins Leere. Ich hatte gehért, dal3 einige Photographien von der Godman-Field-Untertasse von
aufRerhalb der Flugsicherung gemacht worden waren. Aber die Air Force bestritt jede Kenntnis
solcher Bilder.

Wahrend ich herumratselte, erinnerte ich mich an John Steele, den ehemaligen Geheimdienst-
Captain. Falls er ein Kuckucksei war, das mir ins Nest gelegt werden sollte, wéare es interessant, ihm
die verschiedenen Erklarungen vorzulegen und seine Reaktion zu beobachten. Als ich ihn anrief, um
ein gemeinsames Essen vorzuschlagen, war Steele sofort einverstanden. Wir trafen uns im
Occidental auf der Pennsylvania Avenue. Steele war jinger, als ich erwartet hatte - nicht Uber
funfundzwanzig. Er war ein groRer Mann mit einem Burstenhaarschnitt und gebaut wie ein Football-
Spieler. Auf den ersten Blick erwartete ich eine gewisse Kumpelhaftigkeit. Statt dessen gab er sich
fast wurdig.

.Ich mu3 mich bei Ihnen entschuldigen”, sagte er mit teilnahmsvoller Stimme, nachdem wir unsere
Bestellung aufgegeben hatten. ,Sie wissen wahrscheinlich, daf3 ich fir eine Presseagentur schreibe?*

Ich fragte mich, ob er herausgefunden hatte, daRR Jack Daly sich tber ihn erkundigt hatte.
»Als Sie den Presseklub erwéhnten”, sagte ich, ,nahm ich an, dal3 Sie in diesem Geschaft sind.”

.ich furchte, Sie dachten, dal3 ich auf einen heiRen Tip aus war”, Steele sah mich ernsthaft an, ,ich
arbeite nicht an der Story - ich bin vollauf beschéftigt mit anderen Dingen.”

.vergessen Sie’s”, sagte ich.

Er schien sehr bestrebt, mich zu beruhigen. ,Ilch habe mir eine Zeitlang Sorgen gemacht wegen der
Untertassen. Ich rief Sie neulich nachts aus einer Eingebung heraus an.”

,Gut, dal3 Sie’s getan haben”, sagte ich, ,ich kann jeden Tip brauchen.”
.Hat's Ihnen denn geholfen?*

»Ja, obwohl die Dinge immer noch nicht zusammenpassen. Aber ich kann Ihnen soviel sagen: Die
Untertassen sind real, zumindest eine von ihnen.”

Welche?"
,Das Ding, das Captain Mantell in der N&he von Fort Knox verfolgt hat, bevor er starb.”

,Oh, das.” Steele sah auf sein Brotchen herunter, das er gerade mit Butter bestrich. ,lch dachte,
dieser Fall ware vollstandig erklart. Hat er nicht einen Ballon gejagt?*

.Die Air Force sagt, es ist noch immer unidentifiziert.“ Ich berichtete ihm, was ich erfahren hatte.
,Offensichtlich haben Sie recht - es ist entweder eine amerikanische oder eine sowjetische Rakete.”

.Nach dem, was Sie mir erzahlt haben”, sagte Steele, ,kann ich nicht glauben, dal} es eine Rakete
von uns ist. Es mufd eine russische sein.

»Sle waren ganz schon dumm, sie hier bei uns zu testen.”

»Sle sagten, sie ware wahrscheinlich aul3er Kontrolle gewesen.”



K eyhoe 1950 29

.Diese spezielle, vielleicht. Aber es sind mehrere hundert bei uns gesehen worden. Wenn sie gemerkt
hatten, dal’ ihre Kontrollen verriickt spielen, wirden sie die Tests nicht weiterlaufen lassen, bis sie die
Sache korrigiert hatten.

Der Kellner kam mit der Suppe, und Steele schwieg, bis er wieder gegangen war.

»Ich kann immer noch nicht glauben, dal3 es unsere eigene Waffe ist”, sagte er langsam. ,Sie wiirden
keine Air Force-Piloten alarmieren, um die Dinger zu jagen. Und ich weil3 zufallig, dal3 sie dies tun.”

.ES ist etwas Merkwirdiges mit dieser Raketengeschichte”, sagte ich, ,die Untertasse wurde zur
selben Zeit von Leuten zweihundertsechzig Kilometer weiter weg gesehen. Um so hoch zu sein am
Himmel und immer noch auszusehen wie 75 Meter im Durchmesser, muld es riesengrol3 gewesen
sein.”

Steele antwortete einen Augenblick lang nicht.

,Offensichtlich war es eine lllusion”, sagte er schliel3lich. ,Ich wiirde diese Schatzungen verwerfen.”
LAuch Mantells und die der Godman-Field-Offiziere?*

,Da sie die Hohe nicht kannten - wie konnten sie akkurat schatzen?*

»,Um von Punkten, die so weit auseinander liegen, gesehen werden zu kdnnen, mufte es tber 30
Kilometer hoch gewesen sein”, sagte ich ihm, ,es mufite riesig sein, um Uberhaupt gesehen werden
zu kénnen.*

Er schittelte den Kopf: ,lch kann nicht glauben, dall diese Berichte stimmen. Es mufl3 zu
verschiedenen Zeiten gesehen worden sein.

Ich liel3 das Thema fallen.
~Voran arbeiten Sie gerade?” fragte Steele nach einer Minute oder zwei.

Ich sagte, dal3 ich dies noch nicht entschieden hétte. Eigentlich plante ich einen Trip and die Kiste,
um Piloten zu interviewen, die fliegende Untertassen gesehen hatten.

~Was wirden Sie tun, wenn Sie herausfanden, dal3 es nicht sowjetische Raketen sind?“ fragte Steele.
Er klang fast ein wenig zu beilaufig.

~WVenn die [nationale] Sicherheit involviert ware, wirde ich still halten. Aber die Air Force und die
Navy schwdren, dal3 sie solche Dinger nicht haben.”

Steele sah mich nachdenklich an.

~WVissen Sie, TRUE konnte etwas ans Tageslicht zwingen, das besser geheim bliebe.” Er lachelte
ironisch. ,Ich merke, es klingt etwas seltsam, da ich die Russen ins Spiel brachte. Aber falls es nicht
die Russen sind - obwohl ich immer noch denke, sie sind es -, gadbe es nichts, worum wir uns Sorgen
machen mufldten.”

Ich war jetzt fast sicher, dalR er ein Kuckucksei war, das mir ins Nest gelegt werden sollte. Wahrend
der restlichen Zeit des gemeinsamen Essens versuchte ich, etwas aus ihm herauszubekommen, aber
fur Steele war die Unterredung beendet. Als wir uns trennten, sprach er eine kaum verhohlene
Warnung aus:

»oie und TRUE sollten lhrer moralischen Verpflichtung eingedenk sein, ganz gleichgultig, was Sie
finden. Selbst wenn es kein akutes Sicherheitsproblem gibt, kdnnten doch Griinde bestehen, sich still
zu verhalten.”

Nachdem er mich verlassen hatte, versuchte ich mir einen Reim auf das Gespréach zu machen. Wenn
die Air Force dahinter steckte, konnten sie von meiner Intelligenz nicht viel halten. Oder sie waren in
einer solchen Eile gewesen, um etwas von TRUES Ermittlung erfahren, dal3 sie keine andere Wahl
hatten, als Steele zu benutzen. Natiirlich war es auch maéglich, dal er sein eigener Auftraggeber war.

In jedem Falle war sein Zweck offenkundig. Er hoffte, daR wir die Erklarung mit den sowjetischen
Raketen schluckten. Taten wir es, miuf3ten wir stillhalten, selbst wenn wir absolute Beweise fanden.
Offensichtlich ware es gefahrlich, diese Story zu drucken.
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Wenn ich zurtickdachte, erinnerte ich mich an Steeles offenkundigen Versuch, den Mantell-Vorfall
vom Tisch zu bekommen. Ich war jetzt Giberzeugt. Die Godman-Field-Affare mufdte einen wichtigen
Aspekt bergen, den ich Gbersehen hatte. Er kdnnte vielleicht sogar der Schliissel zum ganzen Rétsel
der fliegenden Untertassen sein.
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6. KAPITEL

Kurz nach meiner Unterredung mit Steele flog ich zur Kiste. Drei Wochen lang recherchierte ich
Sichtungen, die von einem Luftfahrt- und einem privaten Piloten und anderen kompetenten
Augenzeugen gemeldet worden waren.

Zunachst waren die Luftfahrt-Piloten nicht bereit zu reden. Die meisten von ihnen erinnerten sich an
das Hohngelachter, das auf veréffentlichte Sichtungsberichte von anderen Luftfahrt-Piloten gefolgt
war. Ein Pilot erz&hlte mir, dal’3 er angewiesen worden war, seine Erfahrung fir sich zu behalten - ob
durch das Unternehmen oder die Air Force wollte er nicht sagen. Aber die meisten von ihnen waren
schlieBlich bereit zu reden, sofern ich ihre Namen nicht preisgeben wirde.

Ein Luftfahrt-Pilot - ich werde ihn Blake nennen - war einer Untertasse bei Nacht begegnet. Er und
sein Co-Pilot sahen das im Mondlicht glanzende Objekt einen dreiviertel Kilometer entfernt zu ihrer
Linken.

~WVir waren auf ungeféahr 3.600 m”, sagte er, ,als wir dieses Ding neben uns herfliegen sahen. Es
hatte keine Positionslichter, aber wir konnten sehen, dal} das Mondlicht von etwas wie hellem Metall
reflektiert wurde. An seiner Seite war ein Gliihen wie von einer Art Licht oder Abgas.

.Konnten Sie seine Form erkennen?* fragte ich.

Blake grinste schief. ,Denken Sie, wir hatten’s nicht versucht? Ich schnitt ihm den Weg ab. Es wandte
sich in dieselbe Richtung. Ich zog hoch um ungefahr 90 Meter, und es tat dasselbe. Schlief3lich
oOffnete ich die Drosselklappen und schnitt ihm wieder den Weg ab, wobei ich hochziehen wollte, falls
wir zu nahe kédmen. Ich brauchte mir keine Sorgen zu machen. Das Ding stiel3 plotzlich rotliche
Flammen aus und zog nach oben aulRer Sichtweite. Es war innerhalb weniger Sekunden
verschwunden.”

.Dann muf} es gesteuert worden sein”, sagte ich.

~Venn nicht, hatte es eine Art von Radar-Echo-Gerét, das es ausweichen lal3t, wenn irgend etwas in
seine Nahe kommt. Es zog mit jeder Bewegung gleich, die ich machte, bis auf die letzte.”

Ich fragte ihn, was die Untertasse seiner Meinung nach war. Blake zégerte, dann grinste er leicht.

»,Nun ja, mein Co-Pilot denkt, es war ein Raumschiff. Er sagt, kein Pilot hier auf Erden kdnnte so viele
Gs aushalten, als das Ding nach oben weg raste.” [G: Gravitationsmafeinheit, 1 G: Gravitation der
Erde]

Ich hatte von ,Marsmenschen“-Vorstellungen Uber die Untertassen gehért, aber dies war ein
erfahrener Pilot.

»ole glauben es nicht?* fragte ich.

.Nein”, sagte Blake, ,ich schatze, es war ein neuer Typ von Lenkrakete. Wenn das Ding so viele Gs
entwickelte, wie mein Co-Pilot Chuck denkt, dann muf} es sich auf einem Strahl und ferngelenkt
bewegt haben.”

Spéter fand ich heraus, dal3 zwei andere Piloten die gleiche Idee hatten wie Chuck. Ein Flugkapitan
befirchtete, die Untertassen waren russischer Herkunft, sein Co-Pilot dachte, sie gehdrten der
Air Force oder der Navy. Ich traf einen Luftfahrt-Beamten, der empdrt dariiber war, dafl3 solche
Raketen in der Nahe von Flugschneisen getestet wurden.

~>elbst wenn sie irgendein Gerat haben, das sie ausweichen laf3t”, sagte er, ,besteht meiner Ansicht
nach ein Risiko. Es wird die Hdlle los sein, wenn so ein Ding jemals auf ein Passagierflugzeug trifft.”

.ole fliegen schon seit zwei Jahren herum”, hob ein Luftfahrt-Pilot hervor, ,und niemanden sind sie
bisher zu nahe gekommen. Ich denke nicht, daf3 die Sache sehr gefahrlich ist.”

Als ich die Kiste verlie3, flog ich nach New York. Ken Purdy rief John DuBarry herbei, TRUES
Luftfahrt-Redakteur, damit er sich die Einzelheiten anhorte. Purdy nannte ihn ,John, den Skeptiker*.
Nachdem ich ihm erzahlte, was ich erfahren hatte, nickte Purdy.

~Was sind die Untertassen Ihrer Meinung nach?* fragte DuBarry.
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»Sle mussen Lenkraketen sein”, sagte ich, ,aber es bleiben einige merkwirdige blinde Flecken in dem
Bild.“

Ich hatte eine Liste mit moglichen Erklarungen abgefal3t und las sie den beiden vor:

.Nummer eins, die Untertassen existieren nicht. Sie sind verursacht durch Irrtiimer, Hysterie und so
weiter. Nummer zwei, sie sind russische Lenkraketen. Drei, sie sind amerikanische Lenkraketen. Vier,
die ganze Sache ist ein schlechter Scherz, ein Trick psychologischer Kriegfiihrung.”

»Sle meinen ein Trick von uns?“ sagte Purdy.

.Sicher. Um die Sowjets denken zu lassen, wir kdnnten sie mit Lenkraketen erreichen. Aber ich
glaube nicht, daf3 dies die Lésung ist - ich habe es einfach nur als eine der Méglichkeiten aufgelistet.”

DuBarry dachte ernsthaft dariiber nach.

LZunachst einmal mifite man Tausende von Leuten in die Sache einbeziehen, damit die Scheiben oft
genug gemeldet wirden, um Schlagzeilen zu machen. Man mif3te irgendeine Art von Flugk&rper
haben, vielleicht etwas, das von hochfliegenden Bombern abgefeuert wird, um den Gerlchten
Substanz zu geben. Sie wiirden sicherlich noch mehr tun, um es an den Mann zu bringen. Und es
wirde die weltweiten Sichtungen nicht erklaren. Au3erdem wirde Mantell nicht bis zum aul3ersten
gehen, nur um einen offiziellen Schwindel durchzufiihren.”

»~John hat recht”, sagte Purdy, ,lberhaupt ist es zu plump. Es wirde durchsickern wie durch ein Sieb,
und der dimmste Sowjet-Agent wirde es durchschauen.”

Er sah wieder auf meine Liste. ,Streichen Sie Nummer eins. Es gibt zu viele kompetente
Zeugenaussagen, ganz abgesehen von der offenkundigen Tatsache, dal’ da etwas verschleiert wird.”

.Dann bleiben russische oder amerikanische Raketen”, sagte ich, ,wie Steele zuerst nahelegte. Aber
es gibt einige Punkte, die einfach nicht zur Raketentheorie passen wirden.”

»Sle haben eine der Antworten ausgelassen”, sagte Purdy.

Welche?”

.Interplanetarisch.”

»Sie machen Witze!” sagte ich.

»Ich sagte nicht, dal3 ich daran glaube”, sagte Purdy, ,ich sage nur, dal’ es moglich ist.”

DuBarry beobachtete mich. ,Ich weil3, wie Sie sich fuhlen. Mir ging es genauso, als Ken es zum
erstenmal gesagt hat.”

»Ich habe so etwas schon vorher gehort”, sagte ich, ,aber ich habe es niemals ernstgenommen.”
»Vielleicht interessiert Sie dies”, sagte Purdy. Er gab mir eine Notiz von Sam Boal:

.Habe gerade mit D. gesprochen”, lautete die Notiz (D. ist ein prominenter Designer eines
weltberihmten Flugzeugs [Donald W. Douglas, 1892-1981, griindete die Douglas Aircraft in 1920;
vielfach Vertragsunternehmen des Pentagon.]), ,er glaubt, die Scheiben kdnnten interplanetarisch
sein und dal} die Air Force dies weild - oder es zumindest argwohnt. Ich lege Zeichnungen bei, die
zeigen, wie seiner Meinung nach die Scheiben operieren.”

,Er ist nicht der erste, der uns dies erzahlt hat’, sagte Purdy, ,wir haben dasselbe von anderen
Ingenieuren gehort. Uber ein Dutzend Luftfahrt-Piloten glaubt, sie kommen aus dem All. Und es gibt
einen Raketenexperten in Wright Field, der das Projekt ,Untertasse’ gewarnt hat, dal} die Dinger
interplanetarisch sind. Deshalb schreibe ich es nicht ab.”

.Haben Sie die Projekt-,Untertasse’-Vorstellungen tiber Raumfahrt gelesen?” fragte DuBarry mich. Ich
antwortete, dal3 mein Exemplar mich noch nicht erreicht hatte. Er las mir einige markierte Absatze
aus seinem Exemplar des Vorlaufigen Abschlu3berichts vor:

,ES hat Spekulationen gegeben, dal} die Phanomene im Luftraum tatsachlich eine Form des
Eindringens von anderen Planeten sein konnte ... die Existenz von intelligentem Leben auf
dem Mars ist nicht unméglich, aber vollkommen unbewiesen ... die Mdbglichkeit von
intelligentem Leben auf dem Planeten Venus wird von Astronomen nicht fur vollkommen
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unvernunftig gehalten ... Wissenschaftler raumen ein, da? sich lebende Organismen in
chemischen Umgebungen entwickeln kdnnten, die uns fremd sind ... in den n&chsten funfzig
Jahren werden wir fast mit Sicherheit beginnen, das All zu erforschen ... die Méglichkeit, dal3
Raumfahrer auf Planeten leben, die zu Nachbarsternen gehdren, ist viel groRer als die
Mdglichkeit raumfahrender Marsmenschen. Nummer eins kann als fast sicher gelten ..."

DuBarry reichte mir den Bericht. ,Hier - ich kenne ihn praktisch auswendig. Nehmen Sie ihn mit sich.
Sie kdnnen ihn mir spater zuriicksenden.”

.Ich weil3, die Raumfahrt-Vorstellung klingt zunéchst albern”, sagte Purdy, ,aber es ist die einzige
Ldsung, die alle Sichtungen erklart - speziell die im letzten Jahrhundert.”

Er bat DuBarry, mir ihre Unterlagen tber historische Berichte zu geben. Wahrend John sie holte, fuhr
Purdy fort:

.Seien Sie vorsichtig mit diesem Steele. Nach dem, was er tber ,moralische Verantwortung’ gesagt
hat, bin ich sicher, dafd er ein Kuckucksei ist.”

Ich dachte an Steeles Warnung. Ich erzéhlte Purdy: ,Wenn er die Weltraum-Sache im Kopf hatte,
dann hat er vielleicht recht. Es kdnnte eine Panik auslosen, die die Orson-Welles-Angelegenheit wie
ein Picknick erscheinen lassen wirde.”

[Heutzutage weil3 kaum jemand etwas Uber die Panik, die Orson Welles’ Radiosendung ,Invasion vom Mars* 1938
ausloste, was zur Zeit der Abfassung dieses Buches nur etwa zehn Jahre zuriicklag. Das Horspiel war wie eine
Live-Reportage aufgemacht. Viele Zuhorer glaubten, es handelte sich um die Reportage Uber tatséchliche
Vorgange. Massen von Menschen flohen mit ihren Autos aus den Stadten, es gab ein Verkehrschaos, die
Polizeistationen wurden von hysterischen Menschen (berflutet. - Die Sendung fand kurz darauf in
Leserbriefabteilungen groRer Zeitungen ein ungewohnliches Echo. Einige Leserbriefschreiber beschwerten sich
emport und forderten, daf es solche Sendungen nicht geben diirfe. Andere Zuhérer, denen der Horspielcharakter
nicht entgangen war (dies wurde mehrfach angesagt), kritisierten oder verspotteten die aus Unaufmerksamkeit
oder Leichtglaubigkeit in Panik Geratenen. (Howard Koch: THE PANIC BROADCAST, Verlag Avon Publishers,
1971)]

»Sicherlich”, sagte Purdy. ,Wir missen die Sache vorsichtig behandeln - falls es sich als die Wahrheit
herausstellen sollte. Aber ich glaube, die Air Force macht einen Fehler, wenn es das ist, was sie
verstecken. Es kdonnte auf dem falschen Wege herauskommen und ernste Konsequenzen haben.”

John DuBarry kam mit den Unterlagen uber alte Sichtungsberichte zurtick. ,Es ist vielleicht von
Interesse fur Sie zu wissen”, sagte er, ,dal3 die Air Force alle diesen alten Sichtungen ebenfalls
gepruft hat.”

Die Vorstellung war immer noch schwer zu glauben fur mich.

.Diese Raumfahrt-Annahmen konnten ein Trick sein”, sagte ich, ,die Air Force konnte in diese
Richtung weisen, um das Lenkraketen-Geheimnis zu verstecken.”

»Ja, aber spater stellen sie die Sache mit dem Weltall in Abrede”, sagte Purdy, ,es sieht so aus, als
ob sie versuchten, die Menschen in Alarmbereitschaft zu versetzen, um die Sache dann
herunterzuspielen, damit sie nicht angstlich werden.”

Als ich die historischen Unterlagen in meiner Brieftasche verstaute, reichte Purdy mir einen Brief von
einem Ermittler namens Hilton, der im Stidwesten tatig gewesen war. Ich tberflog seinen Bericht.

Hilton hatte von einigen ungewohnlichen néchtlichen Sichtungen in New Mexico gehdort. Die Story
wurde unter der Decke gehalten, aber er erfuhr einige Details von einem Piloten in Albuquerque.

Eines dieser mysteridsen ,fliegenden Lichter* war in Las Vegas am 8. Dezember 1948 gesehen
worden, gerade einmal einen Monat bevor Mantell in Kentucky getotet wurde. Es war zu dunkel, um
die Form hinter dem Licht auszumachen, aber alle Augenzeugen waren sich tber die Flugmandver
einig. Das Dinge war mit enormer Geschwindigkeit aufgestiegen, wobei seine Aufwartsbewegung
durch ein helles griines Licht sichtbar war. Obwohl das griine Gluhen viel heller war als jedes
Positionslicht eines Flugzeugs, wurden alle Flugplane sorgfaltig recherchiert.

.Ich denke, sie versuchten, es einem Dusenjiger zuzuschreiben”, sagte der Albuquerque-Pilot zu
Hilton, ,aber es waren keine Dusenjager in der Nahe. Allerdings stieg das Ding zu schnell auf. Es
mufd annédhernd 1.350 km/Std. draufgehabt haben.”
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Die Air Force hatte auch Ballonflugzeiten nachgepriift - offensichtlich nur fir die Unterlagen, da kein
Ballon auch nur anndhernd so enorm schnell geflogen ware wie die Untertasse. Wieder kamen sie zu
keinem Ergebnis.

~Venn man die Art und Weise bedenkt, wie dies unter der Decke gehalten wurde, ,, kommentierte
Hilton, ,dann scheinen sie tUber diese Gruppe von Sichtungen besorgt zu sein. Ich habe zwei Berichte
gehdort, dald das FBI irgendwie in der Sache drinsteckt, aber das ist alles, was ich erfahren konnte.”

.>ehen Sie zu, dal’ Sie eine heiRe Spur finden”, sagte Purdy zu mir. ,Dal’ das FBI tatig wird, ist mir
ein Ratsel. Was ruft die auf den Plan?*

Ich sagte, ich wiirde versuchen, es herauszufinden. Aber es dauerte fast vier Monate, bevor wir die
Losung erfuhren. FBI-Angehdrige waren Augenzeugen gewesen. (Dies wurde spéter in einem
verschwommenen Querverweis des endgultigen Projekt-,Untertasse-Berichts [30. Dez. 1949]
zugegeben. Aber alle offiziellen Erklarungen der gesichteten seltsamen grinen Lichter wurden
sorgféltig geléscht. Die Falle, die es betraf, waren 223, 224, 225, 226, 227, 230 und 231, die wir
spater besprechen werden.)

~Venn Sie nach Washington zuriickfahren”, sagte Purdy, ,sehen Sie zu, welche Reaktion Sie auf die
interplanetarische Version erhalten.”

Ich hatte eine ziemlich genaue Vorstellung davon, wie die Reaktion ausfallen wirde, aber ich nickte.
,OK, ich werde die Flagge auf meinem Raumschiff setzen und bin schon unterwegs."

,OK - motzen Sie’s ein bilRchen auf’, sagte Purdy, ,aber verkaufen Sie es nicht zu billig. Wenn es
wabhr sein sollte, ware es die grodte Story seit Christi Geburt.”
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7. KAPITEL

Es war dunkel, als der Flughafen-Zubringer La Guardia Field erreichte. Ich wollte einen fritheren
Flieger nehmen, aber DuBarry hatte mich tiberredet, bis zum Abendessen zu bleiben.

Wir waren ins Algonquin neben TRUEs Blrogebaude gegangen. Wahrend des Essens fragte ich
John, was er Uber die Weltraumfahrt-Erklarung dachte.

“Oh, es ist moglich”, sagte er vorsichtig, ,wenn man Zeit und Raum in Betracht zieht, ist es schwer zu
glauben, aber wenn wir die Erkundung des Raums innerhalb eines Zeitraums von flinfzig Jahren
planen, besteht kein Grund, daRR Vdlker von irgendwelchen anderen Planeten es nicht tun kénnten.
Naturlich - wenn sie uns schon seit Uber einem Jahrhundert beobachten, wie jene alten Sichtungen
anzuzeigen scheinen, dann missen sie uns weit voraus sein, wenigstens was den technischen
Fortschritt betrifft.”

Spéter sagte er nachdenklich: ,Obwohl es méglich ist, mag ich diese Erklarung Gberhaupt nicht.
Stellen Sie sich nur einmal den Einflul3 vor, den es auf die Welt hatte. Wir mif3ten unser ganzes
Leben umorientieren - und die Dinge sind schon kompliziert genug.”

Als ich am EinlaR stand und darauf wartete, dafld der Aufruf zu meinem Flugzeug erfolgte, dachte ich
Uber diesen Aspekt nach. Angenommen, Weltraumfahrt war die Losung - was ich noch nicht glauben
konnte -, welche Auswirkung wiirde dies auf die Welt haben?

Es war schwer auszumalen. Es hing so viel von den Besuchern aus dem Weltraum ab. Was wirden
sie bezwecken? Wirden sie friedlich oder feindlich sein? Warum hatten sie die Erde wahrend der
jungstvergangenen Jahre so intensiv beobachtet?

Mir fielen hundert Fragen ein. Wie wiirden die Wesen aus dem Weltall sein? Wéren sie den Mannern
und Frauen auf der Erde &hnlich - oder furchterregende Kreaturen, die die durchschnittlichen
Amerikaner - einschlief3lich meiner Person - in Furcht und Schrecken versetzen wirden?

Es war offenkundig, dal? sie uns in vieler Hinsicht weit Uberlegen sein wirden. Aber ihre Zivilisation
kénnte vollkommen anders sein. Evolution kdnnte ihren Geist und mdglicherweise ihren Korper auf
eine Weise entwickelt haben, die wir vielleicht nicht einmal zu begreifen imstande waren. Vielleicht
kénnten wir uns nicht einmal mit ihnen verstandigen.

Was wirde es fur uns bedeuten, wenn wir Kontakt mit Wesen von einem fernen Planeten bekamen?
Wirden die Erdbewohner verdngstigt sein, oder - falls es sich um eine friedliche Mission handelte -
waren wir sehr angetan von dem Gedanken eines grof3en Abenteuers? Es wiirde vollstandig von den
Motiven der Weltraumbesucher abhangen und davon, wie die Welt auf eine solche Entdeckung
vorbereitet ware.

Je mehr ich dariiber nachdachte, desto phantastischer schienen die Dinge.

Und doch war es noch gar nicht so lange her, dal’ das Fliegen mit Flugzeugen fir den Traum eines
Idioten gehalten wurde. Diese Szene hier auf dem La-Guardia-Flughafen ware 1900 als pure
Phantasie erschienen - die riesigen Constellations und DC-6, die Doppeldecker-Stratospharenkreuzer,
die hereinrauschen aus dem ganzen Land, die grofRen Schiffe der Pan-American, die zu allen
Punkten des Globus aufsteigen. Wir sind einen weiten Weg gegangen in den sechsundvierzig Jahren,
seit die Wright-Briider zum erstenmal geflogen sind.

Aber Weltraumfahrt?

Die Gate-Wache uberprifte mein Ticket, und ich ging zum Washington-Flugzeug hinaus. Es war ein
Luxusschiff, eine viermotorige DC-6 fur 52-Passagiere, die flugplanmafig eine Stunde nach dem
Aufstieg in der Hauptstadt ankommen wirde. Gegen Morgen wirde dieses Flugzeug, die Aztec, in
Mexico City landen.

Das Paar, das vor mir die Gangway hinaufging, war in den Sechzigern. Vor finfzig Jahren - was
hatten sie wohl gesagt, falls jemand diesen Flug vorausgesagt hatte? Die Antwort auf diese Frage
war leicht: zu jener Zeit gab es in den Liederbiichern der Gymnasien ein wohl bekanntes Lied mit
dem Titel ,Darius Green und seine fliegende Maschine.” Darius war, wie es scheint, ein einfacher
junger Mann, der doch tatséchlich dachte, er kdnnte fliegen.
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Funfzig Jahre. Das war der Zeitraum, den es nach Schéatzung der Air Force dauern wirde, bis wir
anfangen koénnten, den Weltraum zu erforschen. Wirden die Amerikaner diese Weltraumfahrt
genauso als Tatsache akzeptieren wie jetzt die Leute, die dieses Flugzeug bestiegen? Die Jungen
wahrscheinlich, die Alteren wiirden - in aller Regel - ein biRchen vorsichtiger sein.

In der ovalen Sitzecke im hinteren Teil des Flugzeugs nahm ich den Ordner mit den alten
Sichtungsberichten heraus. Als ich ihn durchblatterte, sah ich Ausziige von astronomischen und
wissenschaftlichen Journalen sowie offiziellen Zeitschriften aus dem neunzehnten Jahrhundert. Die
meisten der friihen Sichtungen hatten sich in GroRbritannien und auf dem Kontinent ereignet, und es
gab ein paar Sichtungsberichte, die Uber die ganze Welt verstreut waren. Die amerikanischen
Meldungen fingen nicht vor dem letzten Abschnitt des Jahrhunderts an.

Die DC-6 setzte sich in Bewegung und hob ab. Ein paar Minuten lang schaute ich auf die funkelnden
Lichter Manhattans und dann New Yorks unter mir. Der Turm des Empire-State-Gebaudes erhob sich
Uber uns, als das Flugzeug tber dem East River in die Kurve ging. Wir kletterten schnell, und der
gewohnte Anblick Manhattans nahm die Form einer mit Millionen Lichtern bespickten Landkarte an.

Jede groRRe Stadt, die vom Nachthimmel aus gesehen wird, hat einen gewissen Zauber, am meisten
New York. Was wirde ein Weltraum-Mann denken, wenn er diese strahlend erleuchtete Stadt séhe,
die turmhohen Wolkenkratzer? Hatten andere Planeten auch solche Stédte - oder etwas Neues und
Ratselhaftes fur einen Besucher aus dem All?

Ich wendete mich wieder den alten Sichtungsberichten zu und blatterte, bis ich die amerikanischen
Berichte fand. Einer der ersten Vorfélle ereignete sich in Bonham/Texas im Sommer des Jahres
1873.

Es war heller Tag, als ein seltsames schnellfliegendes Objekt am Himmel im Sidwesten der Stadt
erschien. Fir einen Moment starrten die Leute von Bonham auf das Ding und trauten ihren Augen
nicht. Das einzige Fluggeréat, das sie damals kannten, waren treibende Ballons. Aber dieses Ding war
riesengrof’ und so schnell, dal3 seine Umrisse fast verschwommen waren.

Veréangstigte Farmer krochen unter ihre Wagen. Stadtbewohner fliichteten in die Hauser. Nur ein paar
wenige beherzte Seelen blieben auf der Straf3e. Das ratselhafte Objekt umkreise Bonham zweimal,
raste dann nach Osten und verschwand. Die Beschreibungen der eigenartigen Maschine reichten von
rund oder oval bis zigarrenformig. (Die Einzelheiten der Bonham-Sichtung wurden mir spéater durch
Frank Edwards, den Nachrichtenredakteur des Radiosenders MUTUAL-NETWORK, bestatigt, der den
Fall untersuchte.

Vierundzwanzig Stunden nach dem Bonham-Vorfall erschien ein ebenso beschriebener Flugkorper
bei Fort Scott/Kansas. Soldaten auf dem Exerzierplatz gerieten in Panik und fliichteten, als das Ding
Uber ihren Kopfen dahinraste. Nach wenigen Sekunden verschwand es in kreisférmiger Bewegung
nach Norden.

Bis jetzt hatte ich angenommen, dal} der Ausdruck ,Untertasse” von Kenneth Arnold herriihrte.
Jedoch eigentlich hatte John Martin, ein Farmer nahe Denison/Texas, ein Flugobjekt als erster mit
einer Untertasse verglichen. Die DENISON DAILY NEws vom 25. Januar 1878 bringt den folgenden
Bericht:

“Yon Herrn John Martin, einem Farmer, der einige 9 Kilometer stdlich dieser Stadt lebt,
erfahren wir die folgende merkwirdige Geschichte: Dienstag morgen, wahrend der Jagd,
wurde seine Aufmerksamkeit von einem dunklen Objekt hoch im stidlichen Himmel erregt. Die
seltsame Form und die Geschwindigkeit, mit der das Objekt sich zu ndhern schien, fesselten
seine Aufmerksamkeit, und er strengte seine Augen an, um zu erkennen, was es watr.

Als er es zuerst bemerkte, schien es ungefahr das Ausmal® einer Orange zu haben, die
kontinuierlich an GroRRe zunahm. Nachdem er einige Zeit hingeschaut hatte, wurde Herr Martin
blind vom langen Hinsehen und hérte auf, es zu beobachten, um seinen Augen eine
Ruhepause zu gonnen. Als er wieder hinschaute, was das Objekt fast Uber seinem Kopf und
bemerkbar an GroRe gewachsen, und es flog durch die Luft mit einer wunderbaren
Geschwindigkeit.
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Als es direkt Uber ihm war hatte es die GroéRe einer groRen Untertasse und befand sich
offensichtlich in grol3er Hohe. Herr Martin dachte, dal3 es - soweit er es beurteilen konnte -
einem Ballon ahnelte. Es flog so schnell, wie es gekommen war, fort und war rasch aul3er
Sicht. Herr Martin ist ein Herr von unbezweifelbarer Aufrichtigkeit, und dieses eigenartige
Vorkommnis, falls es sich nicht um einen Ballon handelte, verdient die Aufmerksamkeit
unserer Wissenschaftler.”

In den Unterlagen sah ich eine Notiz, die DuBarry geschrieben hatte:

.Ich wirde die sehr frihen Sichtungsberichte mit Vorsicht betrachten. Zum Beispiel den vom
9. August 1762, der einen eigenartigen spindelférmigen Korper beschreibt, der mit hoher
Geschwindigkeit der Sonne entgegenfliegt. Ich erinnere mich, dal3 Charles Fort dies[e Sichtung],
neben anderen friihen Sichtungen, als Beweis fir Raumschiffe akzeptierte. Aber dieses spezielle
Ding kdnnte ein Meteor gewesen sein - Meteore waren damals fast unbekannt. Die spateren Berichte
sind Uberzeugender, und es ist auch leichter, die Quellen zu prifen, insbesondere bei jenen von 1870
an.”

Von 1762 bis 1870 waren die Sichtungsberichte diirftig. Einige beschrieben mysteridse Lichter am
Himmel; einige wenige erwdhnten runde Objekte, bei Tageslicht gesehen. Obwohl sie nicht so
vollstdndig dokumentiert waren wie spétere [Sichtungen], wurde mir eines deutlich. In jenen Tagen
gab es weder Telegraphen noch Telephone oder Radio, die die Nachrichten rasch verbreitet und eine
Flut von Gerlchten ausgel6st hatten.

Eine Sichtung in Schottland konnte nicht die Ursache einer &hnlichen Sichtung einen oder zwei Tage
spater im Suden von Frankreich sein.

Beginnend im Jahre 1870 gab es eine Serie von Sichtungsberichten, die sich bis zur
Jahrhundertwende erstreckte. In der LONDON TIMES vom 26. September 1870 war die Beschreibung
eines merkwuirdigen Objekts, das den Mond utberquerte. Es wurde als elliptisch bezeichnet, mit einer
Art Leitwerk, und es brauchte fast drei3ig Sekunden, um seinen Vorbeiflug am Mond zu vollenden.
Dann, im Jahre 1871, wurde ein grol3er runder Korper tber Marseilles/Frankreich gesichtet. Dies war
am 1. August. Es bewegte sich langsam tber den Himmel, offensichtlich in groRer Hohe, und es war
ungefahr fiinfzehn Minuten sichtbar.

Am 22. Marz 1880 wurden mehrere hellstrahlende Objekte gemeldet, die Uber Kattenau/Deutschland
gesehen wurden. Kurz vor Sonnenaufgang gesichtet, wurden sie als vom Horizont aufsteigend und
sich von Ost nach West bewegend beschrieben. Der Bericht wurde im britischen NATURE MAGAZINE,
Bd. 22, S. 64 veroffentlicht.

Der néchste Sichtungsbericht in den Unterlagen erwdhnte kurz ein eigenartiges rundes Objekt, das
am Himmel tGber Bermuda gesehen wurde. Die Quelle fir diesen Bericht war die BERMUDA ROYAL
GAzETTE. Dies war im Jahre 1885. Im gleichen Jahr meldeten ein Astronom und andere
Augenzeugen ein gigantisches Objekt im Luftraum bei Adrianopolis/Tirkei. Am 1. November
Uberquerte eine fremdartige Erscheinung den Himmel. Beobachter beschrieben es als rund und vier
bis fiinfmal so groRR wie der Mond.

Diese Schatzung ist dem Vergleich mit einer Orange in Denison/Texas gleich, das Objekt mufite
tatsachlich riesig sein, um in grof3er Hohe gesehen werden zu kénnen.

Am 19. Marz 1887 fielen zwei seltsame Objekte in den See nahe einem holldndischen Segelschiff.
Nach der Beschreibung des Kapitdns C. D. Sweet war eines der Objekte dunkel, das andere hell
leuchtend. Das leuchtende Objekt fiel mit einem laut réhrenden Gerausch; der Schiffskapitdn war
sicher, daf3 es kein Meteor war.

In Neuseeland wurde ein Jahr spéter eine oval geformte Scheibe hoch Uber dem Kopf dahinrasend
gemeldet. Dies geschah am 4. Mai 1888. Ungeféahr zwei Jahre spater wurden mehrere grof3e
Flugkoérper, die Gber Hollandisch-Ostindien gesichtet wurden, gemeldet.

Die meisten Berichte beschrieben sie als ziemlich dreieckig, unten ungefahr 30 Meter und an den
Seiten ca. 60 Meter breit. Aber einige Beobachter meinten, sie kdnnten langer und schmaler gewesen
sein und unten abgerundet - dies wirde mit neueren Berichten lber kegelfdrmige Objekte, die oben
abgerundet waren, Ubereinstimmen, die am amerikanischen Himmel gesehen worden waren.
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Am 26. August 1894 meldete ein britischer Admiral die Sichtung einer grof3en Scheibe mit einem
Vorsprung wie eine Schwanzflosse. Und ein Jahr spater gab es in England und Schottland einen
regelrechten Boom von Berichten Uber dreieckige Objekte, die denen glichen, die in Hollandisch-
Ostindien gesehen worden waren. Obwohl viele Regierungsbeamte sich Uber die Geschichten
mokierten, beharrte mehr als ein Astronom auf seiner Uberzeugung, daR die mysteriésen Dinger aus
dem Weltall kommen konnten. Da Flugzeuge und Zeppeline damals unbekannt waren, gab es
niemanden auf Erden, der flr sie verantwortlich sein konnte.

1897 nahmen die Sichtungen in den Vereinigten Staaten zu. Einer der sonderbarsten Berichte
beschrieb einen Vorfall, der am 9. April begann. Ein riesiger zigarrenférmiger Flugkdrper wurde in
grol3er Hohe fliegend im Mittelwesten gesehen. Kurze Fliigel standen von den Seiten des Objekts ab,
so berichteten zwei Astronomen, die es durch ihr Teleskop beobachteten.

Fast eine Woche lang wurde der Besucher aus der Luft im mittleren Westen bis hinunter nach St.
Louis und so weit westlich wie Colorado gesehen. Mehrere Male wurden rote, griine und weil3e
Lichter im Himmel pulsieren gesehen; einige Augenzeugen dachten, die Besatzung dieses
merkwurdigen Flugkorpers versuchte der Erde etwas zu signalisieren.

Am 15. April verschwand das Ding - was immer es war - aus dem mittleren Westen. Aber am 19. April
erschien dasselbe Objekt - oder ein &hnliches - Giber West Virginia. Friih am Morgen wurde die Stadt
Sisterville durch das Gellen der Sdgemuhlepfeife geweckt. Denjenigen, die das Haus verlieRen, bot
sich ein eigenartiges Bild. Von einem torpedoférmigen Objekt Gber den Kdpfen zeigten gleiliende
Suchscheinwerfer nach unten und glitten Uber die Landschaft. Das Ding schien ungefahr 60 Meter
lang zu sein, etwa 9 Meter im Durchmesser, mit stumpfen Fligeln sowie roten und griinen Lichtern an
den Seiten. Fast zehn Minuten lang kreiste der Besucher aus der Luft GUber der Stadt, schwang dann
gen Osten und verschwand.

Der nachste Sichtungsbericht wurde im Wetter-Magazin der US-Wetterbehérde verdéffentlicht. Auf
Seite 115 in der Marzausgabe von 1904 steht ein Bericht Gber eine seltsame Sichtung am Meer. Am
24. Februar 1904 wurde ein mysteridses Licht Uber dem Atlantik von der Besatzung des US-
Dampfschiffs ,Supply* gesehen. Es bewegte sich schnell und offenkundig in groRer Hohe. Der Bericht
wurde von Lieutenant Frank H. Schofield von der US Navy bestétigt.

Am 2. Juli 1907 ereignete sich eine befremdliche Explosion am Himmel in der Nahe von
Burlington/Vermont. Einige Zeugen beschrieben ein fremdartiges, torpedoférmiges Ding, das uber
ihnen kreiste. Kurz nachdem es gesehen worden war, raste ein rundes leuchtendes Objekt vom
Himmel herunter und explodierte. (Wetter-Magazin, 1907, Seite 310.)

Ein anderer zigarrenférmiger Flugkorper in niedriger Hohe Uber Bridgewater/Massachusetts wurde
1908 gemeldet. Wie dasjenige von Sisterville wies auch dieses Suchscheinwerfer auf, die vor und
zuriick tber die Landschaft glitten. Nach ein paar Augenblicken stieg der Besucher steil aufwérts und
die Suchscheinwerfer erloschen blinkend.

Fur 1909 lag kein Bericht in Amerika vor, obwohl ein eigentimliches Flugobjekt in der Nahe der
Galapagos-Inseln gesichtet wurde. Aber eines Morgens im Januar 1910 verbliffte ein grof3er,
silberner, zigarrenférmiger Flugkdrper Chattanooga. Nach ungefahr funf Minuten raste das Ding fort
und erschien kurz danach Uber Huntsville/Alabama. Es erschien am nachsten Tag abermals Uber
Chattanooga, wendete sich dann nach Osten und wurde nicht mehr wiedergesehen.

In POPULAR ASTRONOMY beschrieb ein Dr. F. B. Harris am 27. Januar 1912 ein pechschwarzes
Objekt, das er den Mond Uberqueren sah. So viel er sagen konnte, war es von gigantischer Grol3e -
obwohl es andererseits keinen Weg gab, die Entfernung von ihm oder vom Mond mit Sicherheit zu
bestimmen. Mit wohlbedachter Untertreibung sagte Dr. Harris: ,Ich denke, in jener Nacht trat ein sehr
interessantes und merkwirdiges Phdnomen auf.”

Ein seltsamer Schatten wurde in Fort Worth/Texas am 8. April 1913 auf den Wolken bemerkt. Er
schien durch einen grofRen Koérper verursacht zu sein, der bewegungslos tiber den Wolken schwebte.
Die Wolkendecke bewegte sich, der Schatten verblieb in derselben Position. Dann &nderte es die
GroRRe, wurde kleiner und verschwand dann, als ob es vertikal aufwarts gestiegen ware. Ein Bericht
hieriber wurde in der Zeitschrift der Wetterbehdrde, Nr. 4-599, gebracht.
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1919 waren Zeppeline wohlbekannt in den meisten Teilen der Welt. Als ein zeppelinférmiges Objekt
tber Huntington/West Virginia im Juli jenes Jahres erschien, entstand keine grof3e Aufregung. Man
glaubte, es ware ein amerikanisches Kleinluftschiff, obwohl die Dunkelheit - es war elf Uhr nachts - die
Beobachter verunsicherte. Aber eine spatere Prifung erwies, dall es kein amerikanisches
Kleinluftschiff war und auch nicht aus irgendeinem Land stammte, das solche Flugkorper produzierte.

Eine Zeitlang danach gab es wenige authentische Sichtungsberichte. Dann, im Jahre 1934, hatte
Nicholas Roerich, der Leiter der amerikanischen Roerich-Expedition nach Tibet, ein bemerkenswertes
Erlebnis, das auf das Untertassen-Réatsel verweist.

Auf Seite 361-362 seines Buches ALTAI HIMALAY beschreibt Roerich den Vorfall. Die Expedition war in
der Wildnis von Tibet, als ein Trager eines Morgens die ungewohnlichen Aktivitdten eines Bussards
hoch oben bemerkte. Er macht Roerich darauf aufmerksam. Dann sahen alle etwas hoch am Himmel,
das mit grof3er Geschwindigkeit vom Norden in den Stuiden flog.

Als Roerich es durch ein Fernglas beobachtete, sah er, dal3 es oval war, offensichtlich von riesiger
GroRRe und die Sonnenstrahlen reflektierte wie ein glanzend poliertes Metall. Wahrend er es mit
seinem Fernglas verfolgte, anderte das Objekt plétzlich die Richtung von Sitiden nach Sidwesten. Es
war in wenigen Augenblicken verschwunden.

Dies war der letzte Sichtungsbericht vor dem zweiten Weltkrieg. Als ich die Lektiire beendete, starrte
ich seltsam deprimiert aus dem Flugzeugfenster. Wie die meisten Menschen war ich in dem Glauben
aufgewachsen, dal} die Erde das Zentrum aller Dinge war - Leben, Intelligenz und Religion. Jetzt
wurde dieser Glaube zum erstenmal in meinem Leben erschuttert.

Es war eine seltsame Sache. Ich konnte die Vorstellung akzeptieren, daf wir schlie3lich einmal den
Weltraum erforschen, auf dem Mond landen und zu fernen Planeten fliegen wirden. Ich hatte von
den Planen gelesen und ich wuldte, unsere Ingenieure und Wissenschaftler wirden irgendwie einen
Weg finden. Diese Vorstellung tastete meinen Glauben an unsere Einzigartigkeit nicht an.

Jedoch angesichts dieser Beweise einer hochiiberlegenen Rasse im Universum, fing mein Geist an
zu rebellieren. Seit Jahren war ich daran gewdhnt, an irgendwelche méglichen Weltraumbesucher in
Witzblatt-Manier zu denken - mit verrickt aussehenden Raumschiffen und griingesichtigen
Marsmannchen.

Aber wenn diese Sichtungen wahr waren, dann sah die Sache anders aus. Wir waren konfrontiert mit
einer Rasse von Lebewesen, die unserer Zivilisation hundert Jahre voraus war - vielleicht tausende.
In ihren Augen sahen wir vielleicht wie Primitive aus.

Meine MutmaRungen vor dem Abheben waren miRig gewesen. Ich hatte nicht wirklich geglaubt, daf3
dies die Antwort sein kdnnte. Aber jetzt kam die Frage drangend zuriick: Wie wirden wir auf das
plétzliche Erscheinen von Raumschiffen reagieren, die eine héhere Rasse auf die Erde bréachte?
Wenn wir vorbereitet und geschult waren hinsichtlich dieses groRen Abenteuers, kdnnte es sich ohne
Probleme abspielen. Unvorbereitet wiirden wir in Panik geraten.

Vor uns zeigten sich die Lichter von Philadelphia, und ein Gedanke schol3 in mir hoch. Was hatten die
Einwohner Philadelphias im Jahr 1776 beim Anblick dieser mit 450 km/Std. Uber ihrer Stadt
fliegenden DC-6 gedacht? Was hétten ein Jahr spéter die Wachtposten in Valley Forge getan, wenn
dieser erleuchtete Flieger tiber ihre Képfe geflogen ware?

Kopflosigkeit. Massenflucht. Dies waren die einfachen Antworten.

Aber jetzt gab es einen Unterschied. Wir waren mit modernen Wunderwerken vertraut - Radio,
Fernsehen, Uberschallflugzeugen - und der Aussicht auf noch mehr Wunderwerke. Wir kdnnten
geschult oder wenigstens teilweise darauf vorbereitet werden, Weltraumbesucher zu akzeptieren.

In fiinfzig Jahren hatten wir fliegen gelernt. Finfzig Jahre weiter wiirden wir das Weltall erforschen.
Warum sollten wir glauben, solche kreative Intelligenz ware auf die Erde beschrankt? Es ware
unglaublich, wenn die Erde sich unter all den Millionen von Planeten als der einzige bewohnte
Flecken im ganzen Universum erweisen wiirde.

Aber instinktiv kampfte ich immer noch gegen die Uberzeugung an, daR die fliegenden Untertassen
Raumschiffe waren. Am Ende wirden wir in Kontakt treten mit Rassen auf anderen Planeten; sie
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wirden unzweifelhaft eines Tages die Erde besuchen. Aber wenn es aufgeschoben werden kénnte ...
ein Problem, mit dem spéatere Generationen zurecht kommen muifdten ...

Wenn die Scheiben sich als amerikanische Lenkraketen erwiesen, ware dies eine einfachere
Erklarung.

Wahrend ich durch den Projekt-,Untertasse”-Bericht ging, den DuBarry mir geliehen hatte, las ich die
Passagen Uber Weltraumfahrt und hoffte, irgendeinen Hinweis darauf zu finden, dalR dies ein
Verdeckungsmanéver war. Auf Seite 18 fand ich in einer Ertrterung tUber den Mars folgenden
Kommentar:

.Berichte Uber seltsame Objekte, die am Himmel gesehen wurden, sind von einer Generation
zur anderen weitergereicht worden. Jedoch glauben Wissenschaftler, dal} - falls Marsianer
jetzt die Erde aufsuchen, ohne Kontakt aufzunehmen - moéglicherweise anzunehmen ist, daf3
sie erst kdrzlich in der Weltraumfahrt erfolgreich wurden und ihre Zivilisation praktisch auf
unserem Stand ist, und zwar weil sie es fur wenig glaubhaft halten, daf3 irgendeine technisch
vorangeschrittene Rasse hierher kdme, ihre Fahigkeit in mysteridser Weise zur Schau stellte
und doch jedesmal einfach wieder abzége, ohne jemals Kontakt aufzunehmen.”

Es konnte dafir mehrere Erklarungen geben. Die Marsianer kdnnten unfahig sein, in unserer
Atmosphéare zu leben, mit Ausnahme ihrer hermetisch abgeschlossenen Raumschiffe. Sie - oder eine
Rasse von einem anderen Planeten - konnten uns in Abstdnden beobachtet haben, um unseren
langsamen Fortschritt im Auge zu behalten. Bis wir in die N&he ihres Zivilisationsniveaus kamen oder
in irgendeiner Weise ihre Besorgnis erregten, wiirden sie wahrscheinlich keinen Grund fiir den
Versuch einer Kontaktaufnahme sehen. Irgendwie beruhigte mich diese Argumentation ein wenig,
obwonhl sie voller Schwachstellen war.

Als ich weitersuchte, fand ich andere Kommentare zur Frage der Weltraumfahrt. Auf einer Seite gab
die Air Force zu, es ware so gut wie sicher, da? Weltraumreisende von Planeten aus operierten, die
sich aufRerhalb des Sonnensystems befanden. Ich entdeckten diesen Satz: ,Obwohl Besuche aus
dem Weltall fir mdglich gehalten werden, erscheinen sie zugleich als hdchst unwahrscheinlich.”

Wie lautete die Antwort? War dies nur eine kursierende Diskussion von Mdglichkeiten, schlecht
abgefal3t, oder war es ein Hinweis auf die Wahrheit? Es kdnnte der erste Schritt dazu sein, Amerika
auf eine Offenlegung vorzubereiten. Es konnte ebenso ein sorgfaltig ausgedachter Trick sein.

Dieser ganze AbschluRbericht konnte darauf abgestellt sein, eine geheime Waffe zu verheimlichen.
Falls die Air Force oder die Navy tatsachlich eine geheime Rakete hatten - welchen besseren Weg
gébe es, die Aufmerksamkeit davon abzulenken? Auf den Zug der alten Sichtungsberichte kdnnte
man aufgesprungen sein, um Weltraumfahrthinweise untermauern zu kénnen.

Dann ging mir plétzlich ein Licht auf.
Selbst wenn es ein Verdeckungsmandver war - was war mit jenen alten Berichten?

Sie waren immer noch ungel6st. Es gab nur eine einzige mdgliche Erklarung dafir - es sei denn, man
tate die Sichtungen als Ligen ab. Dies wirde bedeuten, viele zuverlassige Augenzeugen - Navy-
Offiziere, Handelsschiffskapitdne, Forschungsreisende, Astronomen, Minister und verantwor-
tungsbewul3te offentliche Bedienstete zu diskreditieren.

Neben all diesen hatte es dort, wo grof3e Gruppen die Objekie gesehen hatten, tausende anderer
Augenzeugen gegeben.

Die Losung schien unausweichlich, aber ich hielt sie zurtick. Ich wollte sie nicht wahrhaben, mit all
den Veranderungen, die sie bringen konnte, den unvorhersehbaren Auswirkungen auf unsere
Zivilisation.

Wenn ich mit den Recherchen fortfuhr, wirde ich vielleicht Belege fiir eine andere Erklarung der
gegenwartigen Untertassen finden.

DuBarry hatte noch eine weitere Sammlung von Sichtungsberichten in den Umschlag gelegt. Diese
Serie deckte die Phase des zweiten Weltkriegs und dariiber hinaus ab, bis hin zum Ausbruch des
Untertassen-Schreckens in den Vereinigten Staaten. Einige davon - tiber die Foo-Jager - kannte ich
schon. Diese waren mit den Berichten Uber die mysteriosen Raketen (ber Schweden
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zusammengeheftet. Die ersten schwedischen Sichtungen waren wahrend der Frilhphase des Kriegs
aufgetreten. Die meisten der sogenannten ,Geister-Raketen” wurden nachts gesehen; sie bewegten
sich mit enormer Geschwindigkeit. Da sie aus der Richtung von Deutschland kamen, glaubten die
meisten Schweden, die Erklarung wére, es handelte sich um Lenkraketen.

Wahrend des Sommers 1946, nachdem die Russen Peenemiinde, die Raketentestbasis der Nazis,
eingenommen hatten, wurden wiederum Geister-Raketen Uber Schweden gemeldet. Einige hatten
kehrtgemacht, so wurde gesagt, und waren in Richtung sowjetischen Gebiets geflogen. Praktisch alle
wurden bei Nacht gesehen, und daher wurde keine als fliegende Scheibe beschrieben. Statt dessen
wurde von ihnen gesagt, dald sie farbige Lichter waren, rot, grin, blau und orange, haufig
verschwommen aufgrund ihrer hohen Geschwindigkeit.

Aber es gab eine ratselhafte Schwierigkeit. Mysteriése Lichter, manchmal auch fliegende
Untertassen, wurden gleichzeitig Uber Griechenland, Portugal, der Turkei, Spanien und sogar
Franzosisch-Marokko gemeldet. Entweder gab es zwei Erklarungen oder irgendeine Nation hatte
Raketen mit einer unglaublichen langen Reichweite entwickelt.

Im Januar 1947 verringerten sich Geister-Raketen-Sichtungen in Europa auf weniger als eine pro
Monat. Seltsam genug, ereignete sich die von Projekt ,Untertasse” zugegebene Sichtung in diesem
selben Monat. Die ersten von Projekt ,Untertasse“ beschriebenen Vorfélle von 1947 fanden in
Richmond/Virginia statt.

Es geschah ungeféhr Mitte April. Ein Richmonder Wetterbeobachter hatte einen Ballon gesehen und
verfolgte ihn mit einem Fernrohr, als ein eigenartiges Objekt sein Gesichtsfeld Uberquerte. Er
schwang das Fernrohr herum und schaffte es, das Ding trotz seiner hohen Geschwindigkeit zu
verfolgen. (Die tatsachliche Geschwindigkeit und Hohe - letztere anhand eines Vergleichs der
Ballonh6he zu verschiedenen Zeiten bestimmt - sind niemals veréffentlicht worden. Die Air Force hat
ebensowenig den Bericht dieses Beobachters tber die Grof3e des Objekts verdffentlicht, die, so gab
Projekt ,Untertasse” zu, praziser war als die Schatzungen der meisten Augenzeugen.)

Um den 17. Mai 1947 herum wurde eine riesengrof3e ovale Untertasse, zehnmal langer als ihr
Durchmesser, von Byron Savage, einem Piloten aus Oklahoma City, gesichtet. Zwei Tage spéter
wurde eine weitere schnellfliegende Untertasse bei Manitou Springs/Colorado gemeldet. Wahrend
der kurzen Zeit seiner Beobachtung wurde gesehen, dalR sie zweimal die Richtung anderte und mit
unglaublicher Geschwindigkeit mandvrierte.

Dann, am 24. Juni, erfolgte Kenneth Arnolds berihmter Bericht, der den Untertassen-Schrecken
ausloste. Den Rest der Geschichte wuf3te ich nun schon fast auswendig.

Als die DC-6 in Washington landete, fal3te ich einen Entschluf3. Da es unmdglich war, die meisten der
alten Sichtungen nachzupriifen, wirde ich mich auf bestimmte kirzliche Berichte konzentrieren -
Féalle, in denen die Objekte als Raumschiffe beschrieben worden waren.

Als ich auf ein Taxi wartete, sah ich hinauf zum Himmel. Es war eine klare Sommernacht ohne eine
einzige Wolke. Hinter dem niedrigen Higel zum Westen konnte ich die Sterne sehen.

Ich kann mich noch jetzt daran erinnern, wie ich dachte: Falls es wahr ist, dann werden die Sterne
niemals mehr dieselben sein.
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8. KAPITEL

Am nachsten Morgen, im hellen Tageslicht, hatte die Vorstellung von Weltraumbesuchern irgendwie
ihre Bedrohlichkeit verloren. Wenn die Scheiben Raumschiffe waren, so hatten sie wenigstens, soweit
mir bekannt war, keine Anzeichen von Feindseligkeit gezeigt. Naturlich war da Mantell; aber falls er
von irgendeiner Waffe an Bord einer Scheibe abgeschossen worden war, konnte es
Selbstverteidigung gewesen sein. In den meisten Fallen zogen sich die Untertassen beim ersten
Zeichen einer Verfolgung zuriick.

Ich spirte noch immer Widerstdande dagegen, die Weltraumfahrt-Erklarung zu akzeptieren, trotz der
alten Berichte. Aber mir fiel bestandig der beriihmte Flugzeugbauer ein, der dachte, die Scheiben
waren Raumschiffe, an die Luftfahrt-Piloten, die Purdy erwahnt hatte, an Blakes Co-Piloten Chuck...

Ich erinnerte mich jetzt daran, dal} Blake verlegener als notig war, als er von Chuck erzahlte.
Vielleicht war er selbst derjenige, der glaubte, die Untertassen waren Raumschiffe, statt seines nicht
anwesenden Co-Piloten.

Nach dem Fruhstick ging ich die Liste der Sichtungen seit Juni 1947 durch. Da waren mehrere
Untertassen, die tatséchlich als projektilahnliche Schiffe beschrieben worden waren. Der berihmteste
aller Falle war der der Eastern Airlines.

Es war 8:30 abends am 23. Juli 1948, als eine DC-3 der Eastern Airlines von Houston/Texas abhob
zu einem Flug nach Atlanta und Boston. Der Flugkapitan war Clarence S. Chiles. Wéahrend des
Krieges hatte er dem Lufttransportoberkommando angehdrt, mit dem Rang eines Lieutenant Colonel.
Er hatte 8.500 Flugstunden absolviert. Sein erster Offizier war John B. Whitted, ein B-29-Kriegspilot.
Beide Manner waren in der Eastern Airline als umsichtige, konservative Piloten bekannt.

Es war eine helle Mondnacht mit ein paar tiber den Himmel verteilten Wolken. Die DC-3 befand sich
dreiBig Kilometer westlich von Montgomery, als um 2:45 Uhr morgens ein hellstrahlendes
projektilahnliches Objekt die Fluglinie entlangraste.

Chiles sah es zuerst und hielt es fir ein Disenflugzeug. Aber im nachsten Augenblick sahen beide
Piloten, dal} es kein Disenjager war.

.ES bewegte sich in sidwestlicher Richtung”, sagte Chiles spater, ,unserem Kurs direkt
entgegengesetzt. Was immer es war, es raste uns entgegen mit enormer Geschwindigkeit. Wir
scherten nach links aus. Es scherte ebenfalls scharf aus und flog in ungeféhr 1.000 m Entfernung
rechts an uns vorbei. Dann sah ich, dal3 es keine Fliigel hatte.”

Das ratselhafte Schiff flog an Whitteds Seite und er sah es aus ziemlicher Nahe.

.Das Ding war ungefahr 30 m lang, zigarrenférmig und fltigellos”, beschrieb er es. ,Es hatte ungefahr
den doppelten Durchmesser einer B-29 und keine vorstehenden Seitenflossen.”

Kapitédn Chiles sagte, die Kabine sah aus wie eine Pilotenkanzel, mit Ausnahme ihrer unheimlichen
grellen Beleuchtung.

,Ein intensiver dunkelblauer Schein kam von der Seite des Schiffes”, berichtete Chiles. (Es wurde
spater von Ingenieuren nahegelegt, dal3 der fremdartige Lichtglanz von einem ungewdhnlichen
Antrieb erzeugt worden sein kdnnte.) ,Es lief die gesamte Ladnge des Rumpfes entlang - wie ein
blaues fluoreszierendes Licht. Der Abgasausstol war eine orange-rote Flamme mit einer am &uf3eren
Rand vorherrschenden helleren Farbe.”

Beide Piloten sagten, die Flamme erstreckte sich Uber 9 bis 15 Meter hinter dem Schiff. Als es
vorbeiflog, bemerkte Chiles eine Schnauze &hnlich einem Radarpol. Er und Whitted sahen zwei
Fensterreihen.

.In dem Augenblick, als es vorbeiflog”, sagte Chiles, ,zog der Pilot hoch, als hétte er die DC-3
gesehen und wollte uns ausweichen. Es gab einen enormen Flammenausbruch am hinteren Ende.
Es raste in die Wolken, und sein Disenausstof3 schuttelte unsere DC-3.“

Chiles’ Schatzung der Geschwindigkeit des ratselhaften Schiffes lag zwischen 750 und 1000 km/Std.
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Als das Objekt verschwand, ging Chiles zurtick in die Kabine, um nach den Passagieren zu sehen.
Die meisten schliefen oder ddsten. Aber ein Mann bestatigte, dal sie ihre Sinne beisammen hatten.
Dieser Passagier, Clarence McKelvie von Columbus/Ohio, sagte ihnen (und einem Projekt-
,Untertasse”Team spater), dal’ er einen hellstrahlenden Lichtstreifen am Fenster vorbeirasen sah. Es
war zu schnell geflogen, als dal er irgendwelche Details hatte sehen kénnen.

Die AP [Associated Press, Nachrichtenagentur] interviewte McKelvie bald nach der Landung und
brachte folgende Story:

.Kennett Square, Pennsylvania, 24. Juli (AP). Clarence L. McKelvie, stellvertretender
geschaftsfuhrender Herausgeber der AMERICAN EDUCATION PRESS sagte, dald er der einzige
Passagier des Eastern-Airline-Fluges Houston-Boston war, der nicht schlief, als der
Phantomflugkdrper gesichtet wurde.

Jlch sah weder Umri@ noch Form,” sagte McKelvie, ,ich war auf der rechten Seite des
Flugzeugs und plétzlich sah ich diesen fremdartigen unheimlichen Lichtstreifen von meinem
Fenster aus. Es war sehr intensiv, nicht wie ein Blitz oder irgend etwas anderes, das ich
jemals gesehen habe.*”

Der Mann aus Columbus sagte, er war zu verblifft und das Objekt bewegte sich zu schnell,
und so konnten sich seine Augen nicht darauf einstellen.”

In Washington insistierten Air Force-Offiziere darauf, sie kdnnten kein Licht in die mysteridse
Angelegenheit bringen. In Santa Monica [Los Angeles/Kalifornien] erklarte General George C.
Kenney, zu der Zeit Leiter des Strategischen Luftoberkommandos [Strategic Air Command], die
Air Force hatte nichts entfernt Ahnliches wie das beschriebene Schiff.

.Ich wiinschte, es ware der Fall’, sagte General Kenney den Reportern, ,ich wirde es auf jeden Fall
gern sehen.”

Die veroffentlichte Story dieses ,Raumschiffes” loste einen weiteren [Untertassen-]Schrecken aus -
und auch die dblichen Sticheleien Uber spinnerte Piloten. Aber Chiles und Whitted waren keine
Spinner; sie waren sehr respektierte Piloten. Die Bestatigung durch den Passagier unterstitzte ihre
Sache. Aber selbst wenn alle drei als einer Tauschung aufgesessen betrachtet wurden, konnten die
Air Force-Ermittler nicht um die Sichtungsberichte der Robbins Air Force Base herumkommen.

Gerade einmal eine Stunde vor dem DC-3-Vorfall raste ein eigenartiges flammendes Objekt sidwarts
Uber den Nachthimmel Gber Robbins Field in Macon/Georgia. Beobachter auf der Basis staunten
nicht schlecht, als sie einen riesigen, flugellosen Flugkdrper tUber ihren Kdpfen dahinfliegen sahen,
der einen mehrfarbigen Abgasstrom hinter sich lie3. (Die Beschreibung der Augenzeugen deckte sich
mit der von Chiles und Whitted.) Das Geister-Schiff verschwand rasch; alle Beobachter waren sich
dariiber einig, dal3 es sich ganz wie ein normales Flugzeug aus der Sicht verlor.

Wahrend ich an diesem Fall arbeitete, gab mir ein Kontakt in Washington einen interessanten
Hinweis.

.Innerhalb von achtundvierzig Stunden nach der Eastern-Sichtung erstellten Air Force-Ingenieure eilig
Zeichnungen und H6henvermessungen des ,Raumschiffes’, erarbeitet anhand dessen, was die zwei
Piloten ihnen erzahlt hatten.”

Ob dies stimmte oder nicht, ich fand heraus, dalR die Air Force-Ingenieure tatsachlich die
wahrscheinliche Geschwindigkeit und den Auftrieb des unheimlichen Flugkérpers berechnet hatten.
Das Schiff, so wurde festgestellt, bewegte sich innerhalb der Grenzen der aerodynamischen Gesetze
fur Flugmandver in unserer Atmosphére. Hier das Air Force-Statement:

.Die Anwendung der Prandtl-Theorie des Auftriebs weist darauf hin, daf} ein Rumpf mit den
von Chiles und Whitted beschriebenen Dimensionen eine Last tragen kdnnte, die dem
Gewicht eines gleich grof3en Flugzeugs unterhalb der Schallgeschwindigkeit vergleichbar ist.”

Vier Tage nach Veroffentlichung der Raumschiff-Geschichte wurde ein Navy-Sprecher mit dem
Hinweis zitiert, es kdnnte eine verirrte Stratosphéren-Rakete von den Testgeldnden in New Mexico
gewesen sein. Der kurze Report erschien auf der Editoren-Seite des WASHINGTON STAR am 28. Juli
1948. Er lautet folgendermalRen:
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.Die Navy sagt, dal ihre Techniker eine 3.000-km/Std.-Rakete in New Mexico getestet haben.
Wenn sich eine Rakete verirrte, kdnnte sie in kurzer Zeit unseren Kontinent iberqueren.”

Auf den ersten Blick schien mir dies die richtige Erklarung des Chiles/Whitted-Vorfall zu sein. Aber
nach ein paar Minuten sah ich, dal3 es so gut wie unméglich war.

Erstens werden Raketen in White Sands mit auf3erster Vorsicht abgeschossen und kontrolliert. Es hat
keine Meldung Uber eine derartige verirrte Langstreckenrakete gegeben.

Zweitens, sollte eine solche Rakete sich verirrt haben, wiirde dies sicherlich starke Beunruhigung in
White Sands erregt, bis man herausgefunden hatte, wo sie gelandet war. Hunderte Menschen
wirden dariiber etwas gewul3t haben; mit Sicherheit ware die Sache durchgesickert.

Drittens, eine derartige Rakete hatte von White Sands nach Macon/Georgia fliegen und dann im
Suden dieser Stadt Uber vierzig Minuten lang kreisen mussen. (Wenn sie die in Robbins Field
beobachtete Geschwindigkeit beibehalten hatte, wére sie an Montgomery vorbeigeflogen lange bevor
die DC-3 dieses Gebiet erreichte.) AuRerdem hatte die Rakete dem Flugzeug gemall dem Bezeugen
der beiden Piloten mit einer scharfen Kurve ausweichen mussen, um dann in die Wolken zu rasen.
Keine Stratosphéaren-Testrakete hat die daftir notwendige automatische Steuerung.

Und wenn die Rakete von White Sands sich verirrt hatte, wiirde die Fernsteuerung der Basis sie nicht
mehr lenken.

Das ,Raumschiff* der Eastern Airlines war demgemal keine entwischte Rakete. Aber es kbnnte sich
um einen neuen Flugzeugtyp handeln, etwas Revolutionares, das in absoluter Geheimhaltung
entwickelt worden war.

Auch andere Luftfahrt-Piloten hatten fliegende Untertassen gemeldet, die die Flugwege
entlangrasten, jedoch hat meines Wissens keiner ein projektilahnliches Objekt beschrieben. Chiles
und Whitted insistierten, das Geister-Schiff ware keine Scheibe gewesen, und der Bericht von
Robbins Field stimmte mit diesem Punkt Uberein. Menschengemacht oder nicht, es schien ziemlich
sicher, dal3 es mehr als einen Untertassen-Typ gab.

Je mehr ich die Beweislage studierte, desto schwerer war es zu glauben, dal} dies ein auf der Erde
hergestelltes Schiff war. Ein solches fliigelloses Raketen-Schiff setzte eine enorme Dusenkraft
voraus, um es in der Luft zu halten. Selbst unsere neuesten Dusenbomber konnten nicht einmal
anfangen, sich dieser Leistung zu nahern.

Als ich mich wieder dem vorldufigen Report von Projekt-,Untertasse” zuwandte, fand ich starke
Indizien dafiir, daR die Air Force beunruhigt war. Projekt-Teams hatten in ihren Ermittlungen 225
militarische und zivile Flugpléne durchsucht. Nach neun Monaten erstatteten sie Bericht dartiber, dal3
das ratselhafte Objekt kein konventioneller Flugkorper war.

Am 27. April 1949 gab die Air Force zu, dal’ es Projekt ,Untertasse” nicht moglich war, eine Erklarung
zu finden.

~Aber Wright Field arbeitet noch daran”, sagte mir ein Air Force-Offizier. ,,thles und Whitted sind
verantwortungsbewuf3te Piloten, und McKelvie steht in dem Ruf, Uberlegte AuRerungen zu machen.
Selbst ohne die Robbins Field-Bestatigung wirde niemand in Zweifel ziehen, daf} sie etwas gesehen
haben.”

Das Chiles/Whitted-,Raumschiff* war nicht das erste dieses Typs. Ein anderer fligelloser Flugkdrper
wurde im August 1947 von zwei Piloten einer Alabama-Fluglinie gesehen. Es war in Bethel/Alabama,
kurz nach Sonnenuntergang, als ein riesiges schwarzes fliigelloses Objekt ihren Kurs kreuzte. Seine
Silhouette hob sich gegen den Abendhimmel und wirkte gréRer als eine C-54. Die Piloten sahen keine
Fliigel, Motoren oder Disenabgase.

Sie hefteten sich an die Fersen des Geister-Schiffes und versuchten, ihm zu folgen. Aber mit ihrer
Geschwindigkeit von ca. 250 km/Std. blieben sie rasch zuriick. Eine sorgfaltige Uberpriifung ergab,
daR’ sich keine anderen Flugzeuge in der Nahe befanden, die mit dem seltsamen Objekt hatten
verwechselt werden kénnen.

Silvester 1948 wurde ein ahnliches raketenférmiges Objekt in Jackson/Mississippi gesichtet. Es
wurde zuerst von einem ehemaligen Luftwaffen-Piloten und seinem Passagier gesehen und spater
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von Augenzeugen am Boden. Bevor der Pilot beginnen konnte, sich ihm zu néhern, zog das seltsame
flugellose Schiff davon. Von 350 auf 750 Std./km beschleunigend, verschwand es rasch.

AulBer diesen beiden bereits verzeichneten Féllen hatte ich die Hinweise, die Purdy mir gegeben
hatte. Ein fligelloses Schiff wurde anscheinend drei oder vier Tage vor der Chiles/Whitted-Sichtung
beobachtet; wie das Ding, das sie meldeten, war das unidentifizierte Objekt ein Doppeldecker-
~-Raumschiff”, aber es flog mit noch hoéherer Geschwindigkeit. Zuerst rannte ich gegen eine Mauer, als
ich diese Geschichte Uberprifen wollte. Dann fand ich einen Hinweis, der bestatigte, dal3 es sich um
einen auslandischen Sichtungsbericht handelte. Es stellte sich heraus, dalR er von Den Haag
stammte.

Der Hinweis war richtig gewesen. Dieses flugellose Doppeldecker-Schiff wurde am 20. Juli 1948
gesichtet - drei Tage vor dem Eastern Airlines-Vorfall. Augenzeugen hatten berichtet, dal3 es sich in
grol3er Hohe befand und sich mit phantastischer Geschwindigkeit bewegte.

Wahrend ich an diesem Bericht arbeitete, konnte ich einen anderen Hinweis bestatigen. Wir hatten
das Gerlcht tber eine Raumschiff-Sichtung in Clark Field/Philippinen gehdort. Obwohl ich das Datum
nicht erfahren konnte, fand ich heraus, dal3 es einen solchen Sichtungsbericht tatsachlich gab.

(Im abschliel3enden Projekt-,Untertasse“-Bericht [30.12.1949] war der Versuch, diese Sichtung
wegzuerklaren, peinlich deutlich. In der Analyse dieses Vorfalls, Nr. 206, sagt die Luftwaffe:

~Wenn die Fakten korrekt sind, gibt es keine astronomische Erklarung. Einige Aspekte
beglnstigen die Hypothese eines Tageslicht-Meteors: schneeweil3e Farbe, Geschwindigkeit
schneller als ein Diisenjager, das rohrende Gerausch, die Ahnlichkeit zur Himmelsschrift [mit
Rauch- oder Wasserdampfaussto? von Flugzeugen an den Himmel ,geschriebenen® Zeichen]
und die Tageszeit. Aber die Mandver, falls sie wirklich stattfanden, widersprechen dem sehr
stark: Die Mandver in Wolkenbanke hinein und wieder heraus, 180-Grad-Kurven und anderes.
Moglicherweise waren dies lllusionen, die dadurch verursacht wurden, dal3 die Objekte
abwechselnd zwischen Wolken gesehen wurden. Der Eindruck eines Rumpfes mit Fenstern
kénnte sogar noch eher eine Einbildung gewesen sein.”

Mit dieser Vermutung listete Projekt ,Untertasse” die Sichtung als offiziell erklart auf. Der Fall des
Raumschiffes Uber Den Haag blieb unerklart.)

Als ich die Vorfélle von Jackson und Bethel recherchierte, sprach ich mit zwei Beamten der Zivilen
Luftfahrtbehorde. Einer von ihnen war Charley Planck, zustandig fiir Offentlichkeitsarbeit. Wie ich
feststellte, hatten die betroffenen Piloten einen guten Ruf, und Manner der Zivilen Luftfahrtbehoérde,
die sie kannten, wiesen die Schwindel-Theorie zuriick.

.Charley, es gibt da das Gerlcht, dal3 Luftfahrt-Piloten angewiesen wurden, ihren Mund zu halten”,
sagte ich Planck, ,wissen Sie irgend etwas dartiber?”

~WVas meinen Sie - angewiesen von der Luftwaffe oder von den Gesellschaften?” fragte er.
,von der Luftwaffe und der Zivilen Luftfahrtbehdrde.”

~Venn die Zivile Luftfahrtbehtrde sich eingeschaltet hat, ist die Sache ganz oben anzusiedeln”, sagte
Charley. ,Ich denke, es geht eher von den Gesellschaften aus - mit oder ohne Nachhilfe von der
Luftwaffe.”

Wahrend wir uns unterhielten, kam ein Beamter von einer anderen Behorde herein. Da der Hinweis,
den er mir gab, nicht offiziell war, werde ich ihn Steve Barrett nennen. Ich kannte Steve recht gut. Wir
waren beide Piloten mit militarischem Training, unsere Pfade hatten sich wahrend des Kriegs
gekreuzt, und ich sah ihn ab und zu auf Flughé&fen in der Washingtoner Umgebung.

Als der Untertassen-Schrecken zum erstenmal qusbrach, war Steve davon abgestol3en. ,Verdammte
Narren, die versuchen, ins Rampenlicht der Offentlichkeit zu kommen!* schnaubte er. ,Und die
Amerikaner fallen auf einen Schwindel herein! Sogar die Luftwaffe wird nervos.”

Ich war ein wenig Uberrascht, dal3 er die Scheiben nun fiir real hielt.

~WVie kommt's?* fragte ich.
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.Die Radarprotokolle”, sagte Steve. ,Ich wei3 von einem halben Dutzend Fallen, in denen sie die
Dinger verfolgt haben. Einer spielte sich in Japan ab. Das Ding kletterte so schnell in die Hohe, dal3
zuerst niemand den Radarbeobachtern glaubte. Dann bekamen sie mehr Berichte, einen von
Kanada, einen anderen von New Mexico, und ein Marine-Zerstorer hat wohl eine Untertasse im
Nordatlantik verfolgt.”

~Was fand man heraus?“ sagte Charley Planck.

Steve zuckte die Schultern. ,Ich kenne nicht alle Erklarungen. Was immer sie sind, sie kénnen sich
hollisch schnell fortbewegen.*

Ich hatte die Eingebung, daRR er etwas zurlickhielt. Ich wartete, bis sein Gesprach mit Charley
beendet war, und ging dann mit ihm den Korridor herunter.

,Glaubst du, die Untertassen sind Lenkraketen?* fragte ich.

Wenn ich das dachte, wirde ich dartber nicht reden”, erwiderte er mit Nachdruck. ,,Das ist nicht auf
dich geminzt. Aber man hat mich letztes Jahr in die Sicherheitsebene fir einige geheime
elektronische Projekte eingestuft, die eventuell in Lenkraketen Anwendung finden werden.”

,Das wulflte ich nicht, Steve.”

,ES ist in Ordnung”, sagte er, ,ich habe nichts gegen eine Unterhaltung einzuwenden, weil ich nicht
glauben kann, dal3 die Untertassen Lenkraketen sind. Vielleicht waren ein paar von denen, die unten
im Sudwesten [z.B. New Mexico] gesehen worden sind, unsere Testraketen, aber dies erklart nicht
die Radarberichte in Kanada oder Japan.”

»Ich habe bereits von einem Radar-Vorfall in Labrador gehort”, erzahlte ich Steve. Er sah mich schnell
an.

~Wo hast du das aufgeschnappt?*
»TRUE hat es an mich weitergegeben”, sagte ich.

»oie haben Schwierigkeiten gehabt, die Dinger zu verfolgen, weil sie sich so schnell bewegten, sagte
Steve, ,es hort sich verrickt an, aber man mir gesagt, dal} sie mehr als 15.000 km in der Stunde
erreichen.”

,Du glaubst es?*

»Nun ja, es ist nicht unmdaglich. Diese Untertassen wurden in einer Hohe von Uber 75 km verfolgt, wo
es kaum Luftwiderstand gibt.”

Die Lifttur 6ffnete sich. Steve wartete, bis wir das Geschéaftsgebédude verlassen hatten.

.Da ist noch etwas anderes, das mich Uberzeugt hat”, sagte er. Wenn die Jungs vom Radar nicht
vollig falsch liegen, sind einige der Untertassen riesengrof3. ,Ich sehe nicht, dal3 eine Lenkrakete
einen Durchmesser von 150 m haben kann.” Er blieb einen Augenblick stehen. ,lch nehme an, dies
wird dir verriickt erscheinen ...“

,DU glaubst, sie sind interplanetarisch”, sagte ich.

Steve war rasch auf dem Rickzug. ,Bisher konnte ich es nicht glauben, aber es ist nicht so abwegig,
wie es klingt.”

Ohne Namen zu nennen, erzahlte ich ihm von dem Flugzeugkonstrukteur und den Luftfahrt-Piloten.
»Sie sind in guter Gesellschaft”, erwiderte Steve, ,kennst du das Luftwaffen-Institut?“
.Sicher - das ist die Luftwaffenschule unten in Montgomery.*

.vor sechs Monaten sprach ich mit einem Offizier, der dort Schulungen abhielt.” Steve sah mich
todernst an. ,Er sagte mir, dal} sie jetzt lehren, dal} die Untertassen wahrscheinlich Raumschiffe
sind.”
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9. KAPITEL

Drei Tage nach meinem Treffen mit Steve Barrett ging ich an Bord eines Mainliner 300
[Passagierflugzeug], und es begann eine neue Phase der Untertassen-Ermittlungen. Wenn ich
zuriickkehrte, so hoffte ich, wiirde ich die Wahrheit tiber Projekt ,Untertasse” wissen.

Als das Schiff in westliche Richtung brummte, ungefahr 4.000 m tUber den Alleghenies [Gebirgszug],
dachte ich dariber nach, was Steve mir gesagt hatte. Ich meinte, dal3 er mir Uber die
Radarverfolgung erzahlt hatte. Und ich war ziemlich sicher, dal} er die Sache mit dem Air Institute
glaubte. Aber ich war nicht so sicher, daf? die Geschichte den Tatsachen entsprach.

Es durfte sich kaum um einen Scherz gehandelt haben, Steve machte man nicht so leicht etwas vor.
Es war wahrscheinlicher, daf3 einer der Offiziere des Instituts oder vielleicht mehrere glaubten, die
Untertassen waren Raumschiffe, und dald sie nur ihre personliche Meinung &uf3erten. Es war nicht
anzunehmen, dal3 das Institut eine offizielle Erklarung fir etwas abgab, das Projekt ,Untertasse” als
noch immer ungeldst deklarierte.

Wenn es moglich ware, einen Blick auf die Arbeitsweise von Projekt ,Untertasse” werfen zu kénnen,
kénnte ich schnell sagen, ob es sich um eine wirkliche Untersuchung oder ein vorsatzliches
Verdeckungsmandéver fir etwas anderes handelte. Was auch immer es war, die Mauer der offiziellen
Geheimhaltung verbarg es noch immer.

Routinemalig hatte ich das Pentagon wieder einmal angerufen und um eine Gesprach mit einem
Projekt-Offizier gebeten. Wie erwartet, wurde ich abgewiesen. Die einzige Alternative war, eine
Geschichte auszugraben durch Gesprache mit Piloten und anderen, die vom Projekt-Team befragt
worden waren. Ich hatte verschiedene Anhaltspunkte, and TRUE arrangierte einige Interviews fur
mich.

Mein erster Aufenthaltsort war Chicago, wo ich den Vertreter einer Passagierfluggesellschaft und
zwei Frachtfluglinienpiloten traf. Letztere traf ich zuerst. Da beide nur im Vertrauen mit mir sprachen,
werde ich nicht ihre richtigen Namen benutzen. Den einen - aus dem Mittelwesten stammend und mir
bereits bekannt - werde ich Pete Farrell nennen, den anderen, der in Kriegszeiten Ausbilder war, Art
Green.

Pete war ungefahr einunddreilig Jahre alt, untersetzt, blaudugig, mit einem sympathischen,
intelligenten Gesicht. Art Green war ein wenig alter, ein schlanker, sonnengebrdunter und unentwegt
beschaftigter Mann mit einer energischen Stimme. Pete war wahrend des Kriegs bei der Luftwaffe
gewesen; jetzt war er Teilhaber einer Flugausbildungsschule und Pilot der Air National Guard. [Air
National Guard (ANG): Nationale Luftiberwachung. Entstehung nach dem ersten Weltkrieg;
Hauptaufgabe ist die Verteidigung des Luftraums der USA; Einsétze auch bei Naturkatastrophen oder
Burgerunruhen; seit 1947 als eigenstandige Reserveeinheit der US Air Force zugeordnet und
Beteiligung an Flugeinsétzen aulRerhalb der USA.] Green arbeitete fir eine Flugchartergesellschaft.
Wir trafen uns im Palmer House. Art Green muf3te nicht eigens aufgefordert werden, um tber Projekt
.Uuntertasse” zu sprechen. Nachdem er eine wahrend eines West Coast Right gesichtete Scheibe
gemeldet hatte, wurde er vom Projekt-,Untertasse”Team ausgiebig ausgequetscht.

»oie haben mich praktisch auseinandergenommen”, sagte er argerlich, ,sie stellten mir eine Menge
Fangfragen. Einige von ihnen haben die Aufgabe herauszufinden, ob jemand ein Marchen erzahlt. So
wie sie mit mir umgingen, kénntest du denken, ich hétte einen Mord begangen.”

,Dann versuchten sie mir einzureden, ich hatte einen Ballon gesehen oder vielleicht auch ein
Flugzeug, das in einer Kurve die Sonne reflektierte. Ich habe ihnen gesagt, sie sollten zum Teufel
gehen - ich wulite, was ich gesehen hatte. Nach siebzehn Jahren habe ich genug Erfahrung, um ein
Flugzeug oder einen Ballon zu erkennen, wenn ich sie sehe.”

.Haben sie es geglaubt?” fragte ich.

,Falls es nicht der Fall war, haben sie es sich nicht anmerken lassen. Zwei von ihnen benahmen sich,
als wenn sie glaubten, ich ware geisteskrank. Der andere - ich glaube, er gehérte zum Luftwaffen-
Geheimdienst - verhielt sich anstandig. Er sagte, ich sollte mich Uber die Flugtechnik-Mediziner nicht
aufregen, es ware nur ihr Job, die Spinner herauszufiltern.”
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,und zu allem UberfluR fand ich spater heraus, dal’ das FBI mich Uberprtft hatte, um herauszufinden,
ob ich ein Lugner oder nicht ganz richtig im Kopf wére. Sie gingen zu meinem Chef, zu Leuten in
meiner Nachbarschaft und sogar den Piloten in meiner Einheit. Meine Einheit zieht mich damit immer
noch auf. Ich wirde keine Untertasse mehr melden, und wenn sie durch mein Cockpit flége.”

Pete Farrell war persénlich noch keinem Projekt-,Untertasse”Team begegnet, aber er nannte ein
paar interessante Gesichtspunkte. Einige der Informationen stammten von Luftlinien- oder Privat-
Piloten des mittleren Westens, teilweise von National Guard-Kontakten.

,Eins ist sicher”, sagte Pete, “Guard-Piloten bekommen dieselben Anweisungen wie die Luftwaffe.
Wenn wir irgend etwas Seltsames herumfliegen sahen, hatten wir alles zu tun, um es zu
identifizieren.”

~Was ist damit, zu versuchen, eins herunterzubringen? Ich habe gehért, daf? dies in einer Anweisung
stand.”

Pete zOgerte fur eine Sekunde: ,HOr zu, ich habe dir all dies erz&hlt, weil es in den Zeitungen stand.
Aber ich bin noch in der Guard. Ich kann Uber die Anweisung selbst nichts sagen. Sie war
vertraulich.”

»AIso, ich bin nicht in der Guard”, sagte Art Green. Er ziindete sich eine Zigarette an und blies das
Streichholz aus. ,Warum sehen Sie sich nicht den Gorman-Vorfall an? Und finden heraus, was es mit
dem Kriegsgericht auf sich hat.”

Ich hatte von dem Gorman-Vorfall gehért, aber diese Sache mit dem Kriegsgericht war mir neu.
Gorman, so erinnerte ich mich, war ein Kampfflieger in der North Dakota Air National Guard. Er hatte
eine irritierende Begegnung mit einem seltsamen, schnellfliegenden ,Licht® tGber dem Fargo-
Flughafen im Herbst 1948.

.Der Fall ist auf meiner Liste”, sagte ich Green, ,aber ich erinnere mich nicht an irgend etwas uber ein
Kriegsgericht.”

,ES stand nicht in den Zeitungen. Aber alle Piloten dort wissen davon. In seinem Bericht sagte
Gorman etwas uUber den Versuch, das Ding zu rammen. Es kursiert die Meinung, daf Anweisungen
der Luftwaffe besagen, dies solle versucht werden. Wie dem auch sei, es kam in die Zeitungen, und
Gorman ware fast vor ein Kriegsgericht gestellt worden. Wenn seine Familie nicht einigen Einfluf3
hatte in dem Bundesstaat, hatte die Luftwaffe es wohl forciert.”

»oind Sie sich sicher?” fragte ich, ,Sie wissen, wie schnell solche Dinge aufgebauscht werden.”
“Fragen Sie Gorman”, sagte er, ,oder fragen Sie einen der Piloten in Fargo.”

Bevor ich sie verliel3, prufte Green noch einmal meinen Bericht Uber seine Sichtung, den Hilton
Ubermittelt hatte. Wie in der Mehrheit der Falle hatte er nur eine Scheibe gesehen. Sie hatte in sehr
groBer Hohe auf der Stelle geschwebt, in der Sonne gladnzend, und war mit pl6tzlicher
Beschleunigung in nordlicher Richtung fortgerast.

»Ich kénnte nicht sagen, wie grol3 oder schnell sie war”, sagte Green, ,aber wenn sie so hoch war, wie
ich denke, muf3 sie ziemlich grof3 gewesen sein.

Pete sagte mir spater, dal} Green glaubte, die Scheibe wére mindestens 25 km hoch gewesen, da sie
sich weit ber den Wolken in 9 km H6he befand.

»ES ist fast nicht zu glauben”, sagte Pete, ,das Ding mul3 erheblich groRer gewesen sein als eine B-29
und die Geschwindigkeit tiber 3.500 km/Std.”

»Sle wissen, was Uber die Mantell-Untertasse gesagt wurde”, erinnerte ich ihn, ,einige der Leute von
Godman Field sagten, sie war mindestens 90 m im Durchmesser.*

»Ich habe gehdort, dal’ sie zweimal so grol war”, sagte Pete.
.Kennst du irgendeinen Piloten von der Kentucky National Guard?” fragte ich.

.Einen oder zwei”, sagte Pete, ,aber sie konnten mir nichts sagen. Es wurde zu schnell der Mantel
des Schweigens dartber gedeckt.”
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An dem Abend sprach ich mit dem Mitarbeiter der Luftfahrtlinie, den ich gut genug kannte, um ihn
beim Vornamen zu nennen. Ich fragte ihn ohne Umschweife:

,Dick, falls Sie Anweisung haben, nicht dariber zu reden, dann sagen Sie es mir einfach. Ich
versuche herauszufinden, ob Projekt ,Untertasse’ Luftfahrt-Piloten zum Schweigen verpflichtet hat.”

»Sie meinen diejenigen, die etwas gesichtet haben? Vielleicht in einigen wenigen Féllen. Aber die
meisten Piloten wissen, was Captain Emil Smith von United [Airlines] und Piloten der Eastern
[Airlines] passierte. Sie schweigen, damit man nicht Uber sie lacht. Die Luftfahrtgesellschaften mdgen
es auch nicht, wenn ihre Piloten 6ffentlich dartiber sprechen.*

.Ich habe von mehreren Féllen gehdrt”, sagte ich, ,in denen der Geheimdienst der Luftwaffe
offensichtlich Piloten davor gewarnt hat zu reden. Zwei der Falle klingen ziemlich drastisch.”

Er gestikulierte. ,Kdnnte sein. Ich bestreite nicht, dal3 Luftfahrt-Piloten - und dies schliel3t unsere ein -
diese Dinger die ganze Zeit sehen. Sie haben sie auf der Seattle-Alaska-Route gesichtet und
zwischen Anchorage und Japan. Ich weil3 von mehreren Untertassen, die Piloten zwischen Honolulu
und dem Kontinent gesehen haben. Fragen sie bei Pan American [Airways] nach - Sie werden sehen,
daR deren Piloten sie ebenfalls gesehen haben.”

~Was geschieht mit jenen Berichten?”

»Sie werden zur Abteilung Operationen [des Geheimdienstes] geschickt®, sagte Dick. ,Natirlich, falls
etwas wirklich Wichtiges passiert, kann der Pilot die Flugsicherung anfunken, bevor er landet. Dann
informiert die Zivile Luftfahrtbehdrde die Luftwaffe, und sie schicken einige Geheimdienstoffiziere, um
die Piloten zu befragen. Wenn die Sache nicht zu heifd ist, kommen Leute von Wright Field - regulare
Projekt-,Untertasse’-Teams. Ansonsten schicken sie den n&chsten Geheimdienstoffizier, um die
Sache voriibergehend zu verfolgen.”

Ich fragte ihn, ob er an einer dieser Befragungen jemals teilgenommen hatte. Dick verneinte.

»<Aber ein paar Piloten haben mir spater dariber erzéhlt. Sie sagten, die Leute von der Luftwaffe
waren ziemlich sauer wegen der Sache, sie attackieren alles, was die Jungs Uber die Dinger sagen -
wie es mandvrierte und so weiter."

~Was sind die Untertassen nach Meinung Ihrer Piloten?”

Dick grinste mich an wenig ironisch an. ,Warum fragen Sie mich? Captain Blake sagt, dal} Sie
Informationen aus erster Hand erhalten.”

,ES war keine Fangfrage”, protestierte ich, ,wir werden keine Namen oder Quellen nennen, sofern die
Betroffenen es nicht wollen.”

.Sicher, ich weil}", sagte Dick, ,aber Sie haben die Antwort bereits. Einige Piloten sagen
interplanetarisch, andere sagen Lenkraketen. Wenige - sehr wenige - denken noch immer, es sei alles
Unsinn, weil sie keine gesehen haben.”

~Was glauben Sie?”

.Ich kenne die Antwort nicht”, sagte Dick, ,aber ich bin mir Giber eines sicher: entweder die Luftwaffe
hatet ein groRes Geheimnis, oder sie ist reichlich verdngstigt, weil sie die Antwort nicht weif3."

Wahrend der nachsten Wochen besuchte ich einige nordwestliche und in der Gebirgsgegend
gelegene Staaten. Obwohl ich hauptsachlich etwas Uber Projekt ,Untertasse herausfinden wollte,
stolperte ich tber zwei Sichtungen, die nicht auf meiner Liste waren.

Eine von ihnen war auf der Fairfield Suisan Air Force Base in Kalifornien vorgefallen. Ein Mann aus
Seattle, der dort stationiert war, nannte mir die Details. Es passierte in einer Dezember-Nacht 1918, in
der ungewdhnlich starke Winde Uber die Basis fegten. Teilweise erreichten die Bden mehr als
100 km/Std. Plétzlich raste ein merkwirdiger Feuerball ins Blickfeld, auf einer HGhe von 300 m. Als
die Manner auf der Basis es erstaunt beobachteten, schol3 das mysteritse Licht abrupt himmelwarts.
In unglaublich kurzer Zeit erreichte es eine Hohe von 6.000 m und verschwand.

~War hinter dem Licht irgendein Umri zu sehen?” fragte ich den Mann aus Seattle.
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.Niemand sah einen Umri3”, antwortete er, ,das Ding sah aus, wie ich sagte - ein Feuerball, der sich
blitzschnell bewegte.”

»20g es Rauch hinter sich her?*

~Wie eine Maschine oder ein Disenjager?* Er schittelte den Kopf. ,Nicht im mindesten. Und es gab
kein Gerausch von sich, sogar nicht einmal, als es nach oben schol3 wie nichts.”

.Haben Sie von irgendwelchen Erklarungsversuchen gehort oder spéater von Berichten?”

.lrgendein Major, der es nicht gesehen hatte, sagte, es mifdte ein Ballon gewesen sein. Jeder mit ein
biRchen Verstand konnte sehen, daf3 dies verriickt war. Kein Ballon ist jemals so schnell aufgestiegen
- und aulRerdem bewegte sich das Ding gegen den Wind.*

Der zweite Vorfall ereignete sich in Salmon Dam/ldaho. Als wir das Datum erfuhren, klang es
bekannt. Ich Uberprifte meinen Sichtungs-Ordner und sah, dal} es sich um denselben Tag des
seltsamen Vorkommnisses bei den Twin Falls/ldaho ["Zwillingswasserfalle"] handelte.

Beim Twin Falls-Vorfall wurde die Scheibe von Beobachtern in einem Canyon gesichtet. Hier gab es
eine interessante Abweichung von der ublichen Beschreibung. Die Scheibe war himmelblau, oder
vielleicht reflektierte ihre glanzende Oberflache den Himmel aufgrund des Blickwinkels. Obwohl es
sich nicht nahe der Baumwipfel befand, sahen die Beobachter mit Erstaunen, dal} die Baume sich
wild hin und her bewegten, als die Scheibe dartber hinwegraste, als ob die Luft durch den raschen
Vorbeiflug des Objekts ins Brodeln geraten wére.

In Salmon Dam hdrten zwei Kohlearbeiter an demselben Tag ein réhrendes Gerausch und starrten in
den Himmel. Mehrere Meilen entfernt kreisten zwei hellstrahlende Scheiben mit hoher
Geschwindigkeit.

,ES war, als ob zwei runde Spiegel im Himmel herumwirbelten”, so wurde einer der Manner spater
zitiert, ,es konnte sich nicht um gewohnliche Flugzeuge gehandelt haben, so rund, wie sie waren.
Und sie flogen zu schnell.”

Wahrend dieses Teils meiner Reise wurde mir auch berichtet, dal3 eine Untertasse in einen Bergsee
gefallen war. Dies horte ich aus zweiter Hand. Es hiel3, der einsame Zeuge wéare zu seinem Auto
geeilt, um seine Kamera herauszuholen, als die Scheibe sich ndherte. Als sie sich dem Wasser
naherte, war er so verblifft, dafd er das Bild zu machen vergal}, bis die Scheibe ins Wasser schlug.
Diese Geschichte klang so fadenscheinig, dal3 ich mir nicht die Mihe gab, sie aufzulisten.

Monate spater bestétigte ein Washingtoner Zeitungsmann zumindest einen Teil der See-Geschichte.
Als er es zuerst erzahlte, dachte ich, dal3 er sich auf die Schippe hatte nehmen lassen.

»Ich habe das Seemannsgarn gehort”, sagte ich, ,erzahlen Sie mir nicht, dal? Sie es glauben.”

.Ich komme aus Idaho”, sagte er, ,und ich kenne zufallig den Kameraden, der das Bild machte.
Vielleicht war es keine Scheibe, aber irgend etwas fiel in diesen See.”

.,Haben Sie das Bild gesehen?”

»~Ja, iIm Pentagon.” Auf meinen erstaunten Blick hin fugte er hinzu: ,Das war lange bevor sie die
Schotten dichtgemacht haben. Ich sprach mit einem Air Force-Offizier tber diese See-Geschichte,
und er zeigte mir das Bild.”

Was war darauf zu sehen?*

.Man konnte nicht viel dartiiber sagen - nur eine grof3e Fontédne und etwas Verschwommenes, wo
irgend etwas ins Wasser tauchte. Vielleicht wiirde ein Vergrof3erungsglas Genaueres zeigen, aber ich
hatte keine Gelegenheit, es zu versuchen.”

Es war Anfang 1950, als er mir dies erzahlte. Ich fragte im Pentagon nach, ob dies Bild in den Wright
Field-Unterlagen wéare, und falls ja, ob ich es sehen kdénnte. Meine Anfrage erregte verbliffte Blicke.
Niemand erinnerte sich einer solchen Photographie. Und selbst wenn es in den Projekt-,Untertasse*-
Unterlagen wére, kdnnte ich es nicht sehen.

Dies geschah mehr als zwei Monate nachdem Projekt ,Untertasse” offiziell abgeschlossen worden
und seine Geheimnisse angeblich alle preisgegeben worden waren.
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Der Rest meiner Interviews wahrend dieser Reise von 1949 half mir, das Bild der Projekt-
.Untertasse”-Operationen abzurunden.

Einige Augenzeugen schienen aus Angst nicht zu reden; einige wenige lehnten es rundheraus ab. Ich
fand keinen Beweis fir Druckaustbung von offizieller Seite, aber ich hatte hdufig das Gefuhl, dai
bedeutsame Hinweise bergangen wurden.

Obwonhl ein oder zwei Augenzeugen Ressentiments gegenidber den Methoden der Ermittler zeigten,
schienen die meisten von ihnen sich mehr Uber die verlorene Zeit zu argern. Ein Mann war zuerst von
der Polizei befragt worden, dann vom Biro des Sheriffs; ein Air Force-Team fragte ihn stundenlang
aus, kam am nachsten Tag noch einmal wieder, und schlie@lich fihrte das FBI eine
Charaktertiberprifung durch. Was er mir Giber die Befragung durch die Air Force erzahlte, bestétigte
eine der AuBerungen von Art Green.

,Ein Captain vom Geheimdienst versuchte mir weiszumachen, ich hatte einen Wetterballon gesehen.
Ich rief den Flughafen an und liel3 sie die Ballonaufstiegsplane durchsehen. Am nachsten Tag sagten
sie mir, dal} kein Aufstieg in diesem Gebiet in Frage kAme. Wie dem auch sei, der Wind stand falsch,
weil das Ding, das ich sah, den Wind in einem Winkel von 45 Grad schnitt.”

Andere Augenzeugen sagten mir, dal Ermittler Vogel, Meteore, Reflexionen auf Wolken,
Sternschnuppen und Leuchtkugeln als Erklarung des Gesehenen ausgaben. Ich erfuhr von einem
Piloten, der zu seiner Verbliffung eine Gruppe von Scheiben an seinem Flugzeug vorbeirasen sah.
Air Force-Ermittler behaupteten spéter, dalR er durch einen Vogelschwarm oder mdglicherweise eine
Ansammlung von Ballons geflogen wére.

Auf dem Riuckflug nach Washington las ich noch einmal die von der Air Force uUber Projekt
.Untertasse” verdffentlichten Informationen. Plotzlich erregte eine vertraute Formulierung meine
Aufmerksamkeit. Ich las den Absatz noch einmal:

.Eine vorlaufige Untersuchung der mehr als 240 heimatlichen und 30 auslandischen Vorfélle
durch Astrophysiker Hynek zeigt, dal} eine Gesamtanzahl von 30 % wahrscheinlich als
astronomische Phdnomene wegerklart werden kann.”

Wegerklart.
Ich ging den Abschluf3bericht Zeile fir Zeile durch. Auf Seite 17 fand ich dies:

,Die verfugbaren vorlaufigen Berichte zeigen jetzt, dal? eine grol3e Anzahl von Sichtungen als
gewodhnliche Vorkommnisse, die aufgrund menschlicher Irrtimer miRinterpretiert wurden,
wegerklart werden kann.*

Auf Seite 22 stolperte ich Uber eine weitere Verwendung dieser Formulierung:

,Die offensichtliche Erklarung fur die meisten der gemeldeten kugelformigen Objekte, wie
bereits erwahnt, ist, da? sie meteorologische Ballons oder ahnliche Ballontypen sind. Dies
erklart jedoch nicht, da? sie mit hoher Geschwindigkeit fliegen oder manévrieren. Aber
,Untertasse’-Leute verweisen darauf, dall die Bewegung als optische lllusion oder
tatsachliche, durch Gasverlust verursachte Geschwindigkeitszunahme des Ballons, spater von
Beobachtern tbertrieben, wegerklart werden kann ... Es gibt Dutzende mdglicher Erklarungen
fur die Dutzende gemeldeter unterschiedlicher Sichtungstypen.*

Wegerklart ... Es muf3 nichts bedeuten. Es konnte sich einfach um eine unglickliche Wortwahl
handeln. Aber angenommen, die wahre Mission von Projekt ,Untertasse” ware, etwas zu
verschleiern. Oder dald sein Zweck wére, etwas Ernsthaftes zu untersuchen und es gleichzeitig zu
verschleiern, Schritt fir Schritt. Die Projekt-,Untertasse”-Teams wirden dann die Meldungsberichte
Uberprifen und zugleich versuchen, die Aufmerksamkeit von der Wahrheit abzulenken, indem sie
mehrere Erklarungen anboten, die die Sichtungen erklaren sollten. In Wright Field wirden Analysten
und Geheimdienstoffiziere das groRRe Bild erarbeiten und plausible Erklarungen auszuarbeiten
versuchen, die, falls notwendig, sogar verdffentlicht werden kdnnten.

~Wegerklaren” wirde eines der Hauptziele des Projekt-Personals sein. Dieses Wort wirde
wahrscheinlich in den Diskussionen der Mittel und Wege benutzt; es wiirde unzweifelhaft in geheimen
offiziellen Papieren verwendet werden. Und da dieser veroffentlichte vorlaufige Bericht auf der
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Grundlage von zensierten geheimen Unterlagen erarbeitet worden war, kénnte der Gebrauch jenes
vertrauten Worts Ubersehen worden sein, da es, wenn man oberflachlich liest, harmlos erscheint.
Wenn der AbschluRbericht hastig zusammengeschustert wurde, konnte die Verwendung dieses
sprechenden Worts leicht erklart werden, und so auch die seltsamen Widerspriiche des Berichts.

In einem Gedankenexperiment verankerte ich die Vorstellung, daf3 Projekt ,Untertasse” eine
Verschleierungseinheit war, fest in meinem Kopf. Dann ging ich noch einmal zurick und las die
obengenannten Zitate. Der Effekt war fast verbluffend.

Es war, als ob ich vertrauliche Vorschlage fir die Ablenkung des Interesses und die Wegerklarung
der Sichtungen las - Vorschlage, von Projekt-Mitgliedern gemacht und wahrscheinlich zu
Kommentierungszwecken verteilt.

~Warte eine Minute“, sagte ich zur mir selbst, ,vielleicht bildest du dir nur etwas ein.”

Indem ich versuchte, zu einem neutralen Blickwinkel zurtickzukehren, durchkdmmte ich die anderen
Details der Projekt-Operationen, wie sie im AbschlufZbericht beschrieben waren.

Der Projekt ,Untertasse” ins Leben rufende Befehl wurde am 30. Dezember 1947 unterschrieben.
(Der tatsachliche Code-Name war nicht ,Untertasse”, aber da die Air Force aus irgendwelchen
Grunden den Namen noch nicht veroffentlicht hat, habe ich mich an ihren Gebrauch von ,Untertasse*
gehalten.)

Am 22. Januar 1948, zwei Wochen nach dem Tod von Captain Mantell, nahm das Projekt offiziell
seine Arbeit auf. (Vorlaufige Ermittlungen auf der Godman Field Basis waren von dortigen
Geheimdienstoffzieren durchgefiihrt worden.) Projekt ,Untertasse” wurde vom Air Materiél Command
[Luftwaffenmaterialkommando des Verteidigungsministeriums im Pentagon, Washington, D.C.] in
Wright Field [Dayton/Ohio] eingerichtet.

Es wurden Vertrage mit einem Astrophysiker (Professor Joseph Hynek), einem weiteren prominenten
Wissenschaftler (noch unidentifiziert) und einer Gruppe von sachverstidndigen Experten (Rand
Corporation [Vertragsunternehmen der Luftwaffe]) abgeschlossen. Es wurden Arrangements
getroffen fur Dienstleistungen seitens des Luftwaffen-Wetterdienstes in Andrews Field, der US-
Wetterbehérde, des Elektronischen Laboratoriums der Cambridge Field Station, des AMC Aero-
Medical [,luft-medizinischen“] Laboratory, der Armee und der Marine, des FBI, der Handelsbehorde,
der Zivilen Luftfahrtbehérde und verschiedener anderer Regierungs- und Privat-Agenturen.

Aber die Schwindelvorkommnisse und die Briefe von Spinnern [von der Air Force stets in den
Vordergrund gestellt] spielen in Wahrheit eine untergeordnete Rolle in Projekt ,Untertasse".

In Wahrheit ist es ein ernsthaftes, wissenschaftliches Geschéft konstanter Ermittlung, Analyse und
Einschatzung, das bisher Indizien fir die Schluf3folgerung erbrachte, dal’ der Untertassen-Schrecken
grol3tenteils kein Schrecken ist, sondern zurtickgefuhrt werden kann auf astronomische Phdnomene,
konventionelle Luftobjekte, Halluzinationen und Massenpsychologie.

Aber die blo3e Existenz einiger bisher unidentifizierter fliegender Objekte erfordert eine unaufhérliche
Wachsamkeit des Projekt ,Untertasse”-Personals und der Zivilbevélkerung. Die Ermittlungen werden
verstarkt, wenn Beobachter Vorfalle so rasch wie mdglich der néchsten Militarinstallation oder der
Zentrale des AMC direkt melden.

Ein Standardfragebogen wird ausgefullt unter der Anleitung von Ermittlern. In jedem Falle werden
Zeit, Ort, GroRe und Form des Objekts, ungefédhre Hohe, Geschwindigkeit, Mandver, Farbe, Lange
der Sichtungszeit, Gerdusch etc. sorgfaltig notiert. Diese Informationen werden zusammen mit
irgendwelchen Fragmenten, Bodenphotographien, Zeichnungen etc. an die Zentrale des Air Materiél
Command weitergeleitet. Hier treten gut ausgebildete, sachverstidndige Teams in Aktion. Die
Informationen werden analysiert und in ,Zusammenfassungen” festgehalten, auf Karten und Grafiken
Ubertragen und in das bereits vorhandene Material integriert, so daR ein bequem erfalbarer Uberblick
entsteht.

Jeder Vorfall wird in doppelter Ausfertigung an andere ermittelnde Stellen und Behérden
weitergeleitet, einschliel3lich technischer Laboratorien des Air Materiél Command. Er wird in
Beziehung zu vielen Faktoren untersucht wie beispielsweise den Aktivititen in der
Lenkraketenforschung, der Wetterlage, den Aufstiegen von Atmospharenforschungsballons,
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kommerziellen und militdrischen Fliigen, Zugvdgelschwarmen und Myriaden anderer Gesichtspunkte,
die Erklarungen liefern kdnnten.

Im allgemeinen sind die fliegenden Objekte in vier Gruppen unterteilt: fiegende Scheiben, torpedo-
oder zigarrenformige Korper ohne sichtbare Fliigel oder Leitwerke, kugel- oder ballonférmige Objekte
und Lichtkugeln. Die ersten drei Gruppen sind zu Fliigen auf der Basis von aerodynamischen oder
aerostatischen Mitteln fahig und kdnnen angetrieben und kontrolliert werden anhand von Methoden,
die den aeronautischen Ingenieuren bekannt sind. Was die Lichtkugeln betrifft, so sind ihre Aktivitaten
- wenn sie nicht von einem Objekt in héheren Luftschichten fallengelassen oder das Produkt von
Halluzinationen waren - nicht zu erklaren.

Schlie3lich werden die Sichtungsberichte an die Zentrale von Projekt ,Untertasse” zuriickgeschickt,
oftmals mit dem Vermerk ,erledigt”. Das Projekt ist jedoch noch jung - die meisten seiner Ermittlungen
sind noch nicht beendet.

Im Augenblick wird eine psychologische Analyse vom Aero-Medical Laboratory des Air Materiél
Command durchgefuhrt, um zu bestimmen, welche Prozentsatz der Vorfalle wahrscheinlich auf
Irrtimern des menschlichen Gemiits bzw. Sinnesapparats beruhten. Verfigbare vorlaufige
AbschluRberichte zeigen mittlerweile, dal3 eine groRe Anzahl als gewdhnliche Vorkommnisse, die
aufgrund dieser menschlichen Irrtiimer auf MiRBinterpretationen beruhen, wegerklart werden kénnen.

Gegen Ende der letzten Seite faldte ein Absatz den Abschlu3bericht zusammen:

,Die Untertassen sind kein Scherz. Sie sind auch kein Grund zur Beunruhigung flr die
Bevolkerung. Viele der Vorfalle sind bereits geklart. Meteore. Ballons. Sternschnuppen.
Vogelflug. Testflugkérper etc. Einige von ihnen sind noch mit einem Fragezeichen versehen.”

Nach allem, was ich auf dieser Reise erfahren hatte, hegte ich starke Zweifel an den behaupteten
Erklarungen. An allen - mit Ausnahme der ,Testflugkdrper®. Was meinten sie damit? Es kénnte ein
Hinweis auf Lenkraketen sein. Sie hatten bereits die Lenkraketenforschung an anderer Stelle
erwahnt.

Aber wenn es das war, was hinter diesem aufwendigen Projekt steckte, wiirden sie kaum darauf
hinweisen. Wenn die Antwort Raumfahrt war, dann machten diese Hinweise Sinn, sie wirden Teil des
Verschleierungsmandévers sein.

Ich versuchte immer noch, auf die Antwort zu kommen, als mein Flieger in den Sinkflug fur die
Landung in Washington tberging. Ich hatte gehofft, dafd ich zu diesem Zeitpunkt die Wahrheit tiber
Projekt ,Untertasse” wiif3te. Statt dessen war es ein gréf3eres Ratsel als zuvor.

Allerdings hatte ich herausgefunden, wie sie operierten - aul3erhalb von Wright Field. Einige der
Vorfélle waren aufschlufRreich. Jetzt war ich sicher, dal3 Projekt ,Untertasse” alles versuchte, um die
Sichtungen wegzuerklaren und die wahre Erklarung zu verstecken.
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10. KAPITEL

Als ich nach Hause zuriickkehrte, fand ich einen kurzen Brief von Ken Purdy vor.

Lieber Don, der Mantell-Vorfall und der Eastern [Airlines]-Vorfall sehen beide gut aus. Ich sehe
nicht, wie sie sie ignorieren kénnen. Es sieht mehr nach einer interplanetarischen Erklarung
fur mich aus, aber wir werden nichts Uber unsere Vorgehensweise entscheiden, bevor wir
sicher sind. (Ich hatte zwei oder drei Gesichtspunkte vorgeschlagen, falls dies die wahre
Erklarung sein wirde.) Wer wirde die beste Autoritat sein, um unsere Theorie der Scheiben-
Operation zu dberprifen und uns mehr Details tber die Steuerungskontrolle zu geben? Ich
hatte es gern durch zwei weitere Ingenieure geprift. KEN

Am nachsten Tag grub ich mein Exemplar von Boals Interview mit D___, dem berihmten
Flugzeugbauer, aus.

»Sicherlich sind fliegende Untertassen moglich”, hatte der Flugzeugbauer Boal gesagt, ,gib’ mir genug
Geld und ich werde lhnen eines bauen. Es mif3te mdglicherweise ein Modell sein, weil der Treibstoff
ein Problem sein wirde. Wenn die Untertassen, die gesichtet wurden, von anderen Welten kamen,
was durchaus nicht Science-fiction vom Schlag Buck Rogers [Hauptfigur einer TV-Serie, die im
25. Jahrhundert spielt] ist, sind sie vielleicht atomgetrieben oder durch die Energie, die die kosmische
Strahlung produziert - die um vieles energiereicher ist - oder durch irgendeinen anderen Treibstoff
oder eine naturliche Kraft, die unsere Forschung noch nicht entdeckt haben. Aber eine kreisférmige
Flugmaschine ist durchaus machbar. Sie wiirde nicht die Stabilitat konventioneller Flugzeuge haben,
wirde jedoch enorm mandvrierfahig sein - sie wirde vertikal aufsteigen, auf der Stelle schweben,
vertikal absteigen und mit extrem hoher Geschwindigkeit fliegen kénnen, mit dem geeigneten Antrieb.
Vertrauen Sie nicht auf mein Wort - befragen Sie andere Ingenieure.”

Bevor ich einen privaten Ingenieur, den ich im Kopf hatte, ausfindig machte, ging ich zum National
Advisory Committee for Aeronautics. Die NACA [Vorgangerin der NASA] ist Amerikas sachver-
standigste Quelle aerodynamischen Wissens. Ich wuldte, sie hatten bereits scheibenférmige
Flugmaschinen ausprobiert, und ich fragte zuerst danach. Ich fand heraus, dafl} zwei offizielle NACA-
AbschluRberichte, die Technische Note 539 und der Abschlu3bericht 431, Tests mit kreisférmigen
und elliptischen Clark-Y-Flugmaschinen erérterten. Beide Papiere konstatieren, daf’ diese Bauweisen
sich als praktikabel herausgestellt hatten.

Spéter sprach ich mit einem der Top-Ingenieure der NACA. Ohne ihm D___s Konzept zu zeigen,
fragte ich, wie eine Scheibe wohl operieren wiirde.

»Sle konnte gebaut werden mit richtungsvariablen Strahltriebwerksdisen oder Raketendiisen®, sagte
er. ,Die Disen wirden um den Rand herum placiert, und durch das Verédndern ihrer Richtung kdnnte
die Scheibe veranlal3t werden, vertikal auf- oder abzusteigen. Sie kdnnte auf der Stelle schweben,
geradeaus fliegen und scharfe Kurven fliegen. lhre Richtung und Geschwindigkeit wirden durch die
Anzahl der operierenden Dusen, das Energieaufkommen und ihren Neigungswinkel bestimmt. Sie
kénnten nach unten ausgerichtet werden, riickwarts, in seitlicher Richtung oder in verschiedenen
Kombinationen. Eine horizontal fliegende Scheibe, die geradeaus fliegt, konnte schnell in eine Links-
oder Rechtskurve schwenken, indem die Winkel der Disen verandert oder die Energie eines Teils der
Gruppe abgeschaltet wird. Diese Steuerungsmethode wiirde in der Erdatmosphéare anwendbar sein
und ebenso - mit Raketenantrieb - im freien Weltraum, wo konventionelle Steuerungsmethoden
nutzlos sind.” [Diese richtungsvariablen Disen begann man erst ein halbes Jahrhundert spater zu
entwickeln.]

Die Methode, die er beschrieb, war nicht die, welche D___ beschrieben hatte.

~Was ist mit einer rotierenden Scheibe?” fragte ich den NACA-Mann. ,Nehmen Sie an, Sie hétten eine
mit einem stationaren Zentrum und einer grof3en kreisformigen Sektion, die darum herum rotiert. Der
rotierende Teil wiirde eine speziell gewolbte Form oder Turbinenschaufeln haben.

Er sah mich neugierig an. ,Woher haben Sie die Idee mit der Krimmung?*
Ich sagte ihm, ich hatte sie von TRUE.
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.Man kénnte es machen”, sagte er, ,die Turbinenschaufel-Methode wurde bereits ausprobiert. Es gibt
einen Ingenieur in Glendale/Kalifornien, der ein Modell gebaut hat. Sein Name ist E. W. Kay."

Er nannte mir ein paar Details dariber, wie eine speziell gewélbte oder mit Turbinenschaufeln
versehene Scheibe operieren kdnnte, dann unterbrach er sich, um mich zu fragen, was meiner
Meinung nach die Untertassen waren.

.ole sind entweder interplanetarisch oder eine geheime Entwicklung”, sagte ich. ,Wie ist Ilhre
Meinung?“

,Die NACA hat nicht einmal einen Beweis daflr, dald sie existieren”, antwortete er.

Als ich ein paar Minuten spater das Gebaude verlieR, dachte ich immer noch tiber diese AuRerung
nach. Wenn die Air Force oder die Navy ein geheimes Scheiben-Fluggerat hétte, wirde die NACA
fast mit Sicherheit etwas dariiber wissen. Wahrscheinlich wirde jedwede scheibenformige Rakete
oder neue Typ von kreisformigem Fluggerat zuerst im NACA-Windtunnel in Langley Field getestet
worden sein. Wenn die Untertassen interplanetarisch waren, wirde die NACA - zumindest Top-
Beamte - wahrscheinlich an jedweder Diskussion der Arbeitsweise der Scheiben beteiligt sein. In
jedem Fall kdbnnte man davon ausgehen, dal} das offizielle Auftreten der NACA-Angehdérigen mit dem
des Pentagons Ubereinstimmen wiirde.

Nach dem Mittagessen nahm ich ein Taxi zum Biro des privaten Ingenieurs. Wie D___ hatte er
darum gebeten, dalR sein Name nicht genannt wirde. Der Name, den ich benutzen werde, Paul
Redell, wird diesem Zweck dienen. Redell ist ein wohlbekannter Flugtechnik-Ingenieur. Er hat bei
grol3en Flugzeugbauunternehmen gearbeitet und war spezieller Beirat fir Regierungsbehdrden und
die Industrie. Er ist auRerdem ein befahigter Pilot.

Obwonhl ich ihn seit Jahren kannte, weigerte er sich zunachst, Uber die Untertassen zu sprechen.
Dann bemerkte ich, dal3 er dachte, ich wirde ihn zitieren wollen. Ich zeigte ihm einiges Material, das
ich ausgearbeitet hatte und in dem Namen, falls gewiinscht, ausgelassen oder verédndert worden
waren.

,Gut”, sagt Redell schlieRlich, ,was wollen Sie wissen?*

»Alles, was Sie uns sagen kdnnen. Aber zuerst - lhre Ideen zu diesen Zeichnungen.” Ich zeigte ihm
D___ s Aufrisse und teilte ihm dann die wichtigsten Gesichtspunkte der Recherchen mit. Als ich den
Vorfall mit dem mysteridsen Licht auf der Fairfield Suisan Air Force Base erwéhnte, richtete sich
Redell rasch auf.

Wieder der Gorman-Vorfall!”
~Wir haben von einigen anderen ,Licht’-Vorfallen gehort”, sagte ich, ,einer war in Las Vegas.”

.Ich kenne den Fall. Das heif3t, wenn Sie das grine Licht meinen - warten Sie ein Minute!” Redell
starrte stirnrunzelnd ein paar Sekunden ins Leere. ,Sie sagen, die Fairfield Suisan-Sichtung war am
3. Dezember? Dann war die Las Vegas-Sichtung nur ein paar Tage spater. Es war die erste Woche
des Monats, ich bin sicher.”

,Diese Licht-Berichte haben mich verblifft”, sagte ich, ,ein Licht kann nicht von selbst herumfliegen.
und jene 60-cm-Scheiben -”

»oie haben den Gorman-Vorfall nicht recherchiert?” fragte Redell.
Ich sagte ihm, dal} ich nicht geplant hatte, ihn auf meinen Zeitplan zu setzen.

.Lassen Sie diese Zeichnungen hier”, sagte er, ,sehen Sie sich die Gorman-Sichtung naher an. Dann
recherchieren Sie Uber unsere Plane fir die Weltraumerforschung. Ich werde lhnen einige Quellen
nennen. Wenn Sie dies erledigt haben, kommen Sie zurick und wir werden alles besprechen.”

Der ,Untertassen-Luftkampf” Gormans war in den Zeitungen beschrieben worden, der Pilot hatte
berichtet, daR er ein schnell mandévrierendes weil3es Licht verfolgt hatte, das ihm schlief3lich
entkommen war. Nach dem Vorlaufigen Abschlul3bericht von Projekt ,Untertasse” hatte dieser Fall
alle Air Force-Ermittler verblifft. Als ich George Gorman traf, stellte ich fest, dal3 er intelligent war,
einen kihlen Kopf behielt und von jedem Detail seiner Geschichte fest Uberzeugt war. Ich hatte
einiges Uber seinen Hintergrund erfahren. Er absolvierte eine College-Ausbildung. Wahrend des
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Krieges war ein Air Force-Trainer gewesen und unterrichtete franzdsische Piloten in Ausbildung. In
Fargo, seinem Heimatort, hatte er einen guten Ruf, nicht nur wegen seiner Aufrichtigkeit, sondern
auch als Geschaftsmann. Erst sechsundzwanzig Jahre alt, war er Teilinhaber einer Baufirma und
auRerdem der Fargo-Reprasentant fur eine Eisenwaren-Ladenkette. Obwohl ich dies alles wulite,
fand ich es zunachst schwer, einige Details seines Luftkampfes zu glauben. Aber das Bodenpersonal
bestétigten sie.

Es war ungefdhr neun Uhr abends am 1. Oktober 1948. Gorman, jetzt ein Air National Guard-
Leutnant, hatte sich auf einem Ubungsflug in einer F-51 Kampfmaschine befunden. Die anderen
Piloten auf diesem Ubungsflug waren bereits gelandet. Gorman war gerade vom CAA-Mann [Civil
Aeronautics Administration, Zivile Luftfahrtbehtérde] des Fargoer Flugplatzes die Landeerlaubnis
erteilt worden, als er ein sich rasch bewegendes Licht unter seinem kreisenden Kampfflugzeug sah.

Von seiner Hohe auf 1.350 m sah es wie das Schwanzpositionslicht eines schnell fliegenden
Flugzeugs aus. Es schien ihm ungefdhr 300 m hoch zu sein und sich mit ca. 375 km/Std. zu
bewegen. Gorman rief den Kontrollturm, um seine Landeerlaubnis zu Uberprifen. Man sagte ihm, dai3
das einzige andere Flugzeug in der Umgebung einer Piper Cub war. Gorman konnte den Umril3 der
Cub unter sich klar gegen das hell erleuchtete Feld eines n&chtlichen Fuliballspiels erkennen.

Aber die Cub war nicht in der N&he des merkwirdigen Lichts.

Als das mysteriose Licht Gber das Fuliballfeld raste, bemerkte Gorman ein eigenartiges Phdnomen.
Statt die Silhouette eines Flugzeugs zu sehen, erkannte er tberhaupt keinen Umrif3 um das Licht. Im
Gegensatz dazu konnte er den Umril3 der Cub deutlich sehen.

In der Zwischenzeit hatte der Flugsicherungskontrolleur L. D. Jensen das merkwtirdige Licht ebenfalls
entdeckt. Besorgt, dal? es eine Kollision geben kdnnte - auch er hatte, wie er spater sagte, das Licht
fur das Schwanzpositionslicht eines Flugzeugs gehalten -, richtete er sein Fernglas darauf. Wie
Gorman war er unfahig, einen Umrif3 nahe dem Licht zu unterscheiden. Ebensowenig konnte dies ein
anderer CAA-Mann, der mit ihm im Kontrollturm war, ein Einwohner von Fargo namens Manuel E.
Johnson.

Gorman flog mit seiner F-51 auf das Licht zu, das in regelméRigen Abstanden blinkte.

»Als ich ihm ndherkam”, sagte er Projekt-,Untertasse“-Leuten spater, ,wurde es plétzlich bestandig
und ging in eine rasende, scharfe Kurve. Es war rein weif3 und rund mit einem Durchmesser von 15
bis 20 Zentimetern.”

.Ich dachte, es wirde sich dem Kontrollturm ndhern. Ich flog mit einem Ladedruck von sechzig hinter
ihm her, aber ich konnte das Ding nicht einholen.”

Gorman berichtete, dalR seine Geschwindigkeit bei voller Kraft 525 bis 600 km/Std. betrug. Wéhrend
der Mandver, die folgten, sahen beide CAA-Manner vom Kontrollturm zu. Jensen benutzte starke
Nachtfernglaser, jedoch war noch immer kein Umril} nahe dem mysteridsen Licht sichtbar. Der
phantastische Luftkampf setzte sich zwanzig Minuten lang fort. Gorman beschrieb ihn detailliert:

»Als ich versuchte, die gleiche Kurve wie das Licht zu fliegen, wurde ich voribergehend bewuf3tlos,
wegen der enormen Geschwindigkeit. Ich bin in ganz guter korperlicher Verfassung, und ich glaube,
es gibt nicht viele Piloten, wenn Uberhaupt einen, die die Kurven und die Geschwindigkeit des Lichts
ausgehalten und bei Bewul3tsein geblieben wéren.”

Wahrend der scharfen Mandver kletterte das Licht rasch in die H6he und vollzog dann wieder eine
Linkskurve.

.Ich rill meine Maschine in eine scharfe Kurve und versuchte, ihm den Weg abzuschneiden”, sagte
Gorman, ,zu dieser Zeit waren wir auf einer ungefdhren Hohe von 2.000 m. Plétzlich machte es eine
scharfe Wendung nach rechts, und wir flogen direkt aufeinander zu. Kurz bevor wir
zusammenstiel3en, habe ich wohl die Nerven verloren. Ich ging nach unten, und das Licht flog in
ungefahr 150 m Abstand Uber meiner Kanzel vorbei.”

Als der Zusammenstof3 zum zweitenmal bevorzustehen schien, schof3 das Objekt nach oben.
Gorman kletterte ihm mit Vollgas hinterher.
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Genau zu dieser Zeit sahen zwei andere Augenzeugen - ein Privatpilot und sein Passagier - das
schnell fliegende Objekt. Der Pilot war Dr. A. D. Cannon, ein Augenarzt; sein Passagier war Einar
Nelson. Dr. Cannon sagte Ermittlern spater, dalR das Licht sich mit hoher Geschwindigkeit bewegte.
Er dachte, es konnte ein kanadisches Disenkampfflugzeug von jenseits der Grenze sein. (Eine
sorgféaltige Recherche bei kanadischen Luftfahrtbeamten schlofR diese Erklarung aus.) Nachdem sie
auf dem Flugplatz gelandet waren, beobachteten Dr. Cannon und Nelson das Licht wieder, sahen es
die Richtung wechseln und verschwinden.

In der Zwischenzeit machte Gorman verzweifelte Anstrengungen, das Ding abzufangen. Er war jetzt
entschlossen, es zu rammen, da sich nichts Solides hinter ihm zu verbergen schien, das einen
gefahrlichen ZusammenstolR3 verursachen kdnnte. Wenn sein Kampfflieger funktionsunttichtig werden
wiurde, oder wenn er in Flammen aufginge, konnte er mit dem Fallschirm abspringen.

Jedoch trotz des schnellen Aufstiegs der F-51, war das Licht schneller. In 4.200 m Hé6he fing
Gormans Flieger an zu stottern. Er machte einen letzten Versuch und kletterte auf ungefahr 6.000 m.
Kurz darauf wendete sich das Licht in Richtung Nord-Nordwest und verschwand sehr schnell.

Wahrend des Luftkampfs bemerkte Gorman keine Abweichung an seinen Instrumenten, so der
AbschluRbericht von Projekt ,Untertasse”. Weder bestétigte Gorman dies, noch verneinte er es, als
ich mit ihm sprach. Aber er stimmte dem Rest des Statements des Projekts zu. Er bemerkte keine
Geréusche, keinen Geruch und keine Abgase.

Gormans Bemerkungen Uber das Rammen des Lichts erinnerte mich an das, was Art Green
[Pseudonym, Pilot] gesagt hatte. Als ich Gorman tber das Geriicht mit dem Kriegsgericht fragte, sah
er mich forschend an.

~Wo haben Sie dies gehotrt?”

»,An verschiedenen Orten”, erwiderte ich, ,in Chicago, in Salt Lake City - tatséchlich haben wir es
Uberall gehort.”

,Es ist nichts dran”, erklarte Gorman. Er wechselte das Thema.

Einige Zeit spater erzahlte mir ein Pilot von Fargo, daR es Arger wegen der Story mit dem Rammen
gegeben hatte.

»<Aber es war nicht Gormans Schuld. Irgend jemand anders gab den Bericht an die AP [Associated
Press, Nachrichtenagentur]. Der Nachrichtenartikel sagte nicht wirklich, dal3 es eine Air Force-Order
gab, es zu rammen, aber dieser Gedanke machte die Runde, und wir hérten, dall Washington
protestierte. Gorman hatte dadurch eine ziemlich harte Zeit fir eine Weile. Einige der Zeitungen
machten seine Geschichte lacherlich. Und die Projekt-,Untertasse“-Teams setzten ihm sehr zu. Ich
schétze, sie versuchten, ihm Angst zu machen, damit er sagt, er hatte sich geirrt, es wére ein Ballon
gewesen.”

Als ich Gorman danach fragte, stritt er ab, daf3 er von den Projekt-Teams hart angefal3t worden ware.

.Klar, sie stellten tausend Fragen, und eins ist sicher, sie glaubten zuerst, es koénnte ein Schwindel
gewesen sein. Aber das war, bevor sie die anderen, die es gesehen hatten, befragten.”

.Hat jemand etwas von einem Ballon gesagt? fragte ich beildufig.

,LZuerst waren sie sicher, daf3 es ein Ballon war”, antwortete Gorman, ,wissen Sie, es war ein
Wetterballon hier auf den Weg gebracht worden. Sie kennen die Sorte - die mit der angeziindeten
Kerze. Die Projekt-Teams sagten, ich héatte diese Kerze gejagt und mir die Mandéver des Lichts nur
eingebildet - mit meinen eigenen Bewegungen verwechselt, wegen der Dunkelheit.”

Gorman grinste. ,Sie hatten die Sache schon fast unter Dach und Fach - aber dann sprachen sie mit
George Sanderson. Er ist der Wetterbeobachter. Er verfolgte den Ballon mit einem Fernrohr, und er
zeigte ihnen seine Aufzeichnungen. Die Zeit und die Hohen stimmten nicht, und die Windrichtung war
verkehrt. Der Ballon trieb in die gegensétzliche Richtung. Beide Kontrollturm-Operateure erharteten
dies. Damit war die Wetterballon-ldee gestorben.*”

Der nachste Schritt der Projekt,Untertasse”-Ermittler bestand darin, sich nach irgendeinem
unidentifizierten Flugzeug umzusehen. Auch dies schlug fehl. Offenkundig war dies nur Routine; den
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Umri3 eines konventionellen Flugzeugs héatte Gorman mit Sicherheit gesehen und so auch die
Manner im Kontrollturm.

Eine astronomische Uberpriifung durch Professor Hynek schloR Sterne, Feuerbélle und Kometen aus
- ein von vornherein zum Scheitern verurteilter Erklarungsversuch. Die einzige andere konventionelle
Erklarung, wie der Projekt-Abschluf3bericht spéater ausfuhrte, waren Halluzinationen. Angesichts all
der Augenzeugenberichte muf3ten Halluzinationen ausgeschlossen werden. Schliel3lich gaben die
Ermittler zu, daR sie keine Losung hatten.

Der erste Projekt ,Untertasse”Abschluf3bericht vom 27. April 1949 lie3 das ,mysteriése Licht* von
Gorman unidentifiziert.

In der SATURDAY EVENING POST vom 7. Mai 1949 analysierte Sidney Shallett im zweiten seiner Artikel
Uber fliegende Untertassen den Gorman-Vorfall. Shallett legte diese Losung nahe: Gorman hatte
einen der gigantischen Navy-Ballons zur Erforschung kosmischer Strahlung gejagt. Jeder dieser
riesengrof3en Ballons ist beleuchtet, damit nachts fliegende Flugzeuge nicht mit den Gassack oder
den darunter hangenden Instrumenten Kkollidieren. Shallett schlo3, dall Gorman unter einer
Kombination aus Hohenschwindel und Verwirrung wegen des beleuchteten Ballons gelitten hatte.

Wie bereits gesagt, werden diese riesigen Navy-Ballons vor ihrem Aufstieg in Minneapolis mit einer
kleinen Menge Helium geflllt. Sie steigen dann schnell auf sehr groRe Hohen, es sei denn, es gibt
eine Leckage. Mit Shalletts Worten: ,Diese Ballons fliegen hoch und schnell ...*

Fargo ist ungefdhr 150 Kilometer von Minneapolis entfernt. Normalerweise hat ein Ballon zur
Erforschung kosmischer Strahlung schon eine sehr groRe Hbéhe erreicht, wenn er so weit getrieben
ist. Die einzig mogliche Erklarung fur eine Sichtung in niedriger Héhe wéare eine grdl3ere undichte
Stelle.

Wenn ein undichter Ballon in Fargo bis zu 300 m herabgesunken ware, hatte er sich entweder auf
dieser H6he gehalten oder ware weiter gesunken. Das mysteriose Licht war auf dieser H6he und in
schnellem Flug gesichtet worden. Wenn der Umri3 einer Cub gegen das erleuchtete FuRRballfeld
sichtbar war, hétte der massive Umril3 selbst eines teilweise zusammengesackten Ballons sich wie
ein Elephant abgezeichnet. Bereits vor dem Aufstieg sind die teilweise gefillten Gassacke fast 30
Meter grof3. Die Zuschauermenge des Ful3ballspiels hatte mit Sicherheit einen solchen monstrosen
Umri3 oben im Lichtkegel der Flutlichter gesehen, da die Plastikballons Lichtstrahlen hell reflektieren.
Die beiden CAA-Méanner [in der Flugsicherung], die durch ihre Fernglaser sahen, hatten ihn auf
keinen Fall Ubersehen.

Wenn die Ballon-Erklarung richtig sein sollte, hatte der undichte Gasbeutel schnell auf ca. 5.000 m
aufsteigen mussen - nachdem der Heliumverlust ihn auf 300 m heruntergezwungen hatte. Als Ballon-
Pilot weil3 ich, dalR dies unmdglich ist. Der Projekt-,Untertasse“-Abschluf3bericht sagt unzweideutig:

.Das Objekt wendete und kletterte schneller als die F-51, war zu einem viel steileren Aufstieg
fahig und hielt eine konstante Aufstiegsrate bei, die die Moglichkeiten des Air Force-
Kampfflugzeugs bei weitem tbersteigt.”

Ein undichter Ballon? Mehr und mehr gelangte ich zu der Uberzeugung, daR Verteidigungsminister
Forrestal einige Zeitungsherausgeber Uberredet hatte, da? es ihre patriotische Pflicht ware, die
Erklarung zu unterdriicken - wie immer sie lautet.

Dieser Gedanke begann mich wegen meiner Beteiligung an den Recherchen zu beunruhigen.
Vielleicht hatte John Steele doch recht, und wir sollten nicht versuchen, die Lésung zu ergriinden.
Aber ich hatte Purdy bereits gesagt - und er hatte zugestimmt -, daf3, wenn die nationale Sicherheit
betroffen wére, wir die Sache komplett ad acta legen wirden.

Als ich GewilRheit hatte, dal} die Ballon-Erklarung falsch war, fuhlte ich mich sehr verwirrt. Die
Vorstellung eines korperlosen Lichts war unter all dem, worauf ich bis jetzt gestoRen war, am
schwersten zu verdauen.

Und doch waren da die anderen Licht-Sichtungsberichte - der eigenartige Vorfall von Fairfield Suisan
Field, die seltsamen griinen Lichter in Las Vegas und Albuquerque. Und da war die Begegnung, die
Lieutenant H. G. Combs eines Nachts tiber Andrews Field nahe Washington, D.C., hatte.
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Dieser Vorfall war am 18. November 1948 passiert, sechs Wochen nach dem Erlebnis von Gorman.
Combs, der mit einem anderen Lieutenant namens Jackson flog, setzte um 21:45 Uhr gerade mit
seiner T-6 zur Landung an, als ein merkwirdiges Objekt in seiner Nahe zu sehen war. Es sah aus wie
ein grauer Globus, von dem ein ungewdéhnliches, verschwommenes Licht ausging.

Combs verfolgte das eigenartige Objekt mehr als zehn Minuten lang, und die ganze Zeit hindurch
schien es jeder Bewegung, die er machte, auszuweichen. Einmal bewegte es sich seiner
Einschatzung nach mit anndhernd 900 km/Std. In einem letzten Versuch zu erkennen, was es war,
zog Combs seine T-6 in einem steilen Winkel nach oben und richtete seine Landungsscheinwerfer auf
das Objekt. Bevor er es jedoch richtig sehen konnte, raste das Globuslicht in dstlicher Richtung davon
und verschwand.

Da Combs’ Bericht in den Zeitungen zu lesen gewesen war, hatte Projekt ,Untertasse* es offenbar fiir
klug gehalten, eine gewisse Erklarung abzugeben. Als ich sie las, im Vorlaufigen Abschlul3bericht,
war ich erstaunt. Hier der abschlielRende Satz:

.Das Ratsel war geldst, als das Objekt definitiv als eine Kombination mehrerer Ballons zur
Erforschung kosmischer Strahlung identifiziert wurde.”

Auch nur ein einziger der gigantischen Ballons wéare als Erklarung schwer zu akzeptieren gewesen.
Combs war sicher, dal3 er, als er auf das Licht zuflog, fast mit ihm zusammengestol3en war. Aber eine
Kombination mehrerer Ballons! Ich versuchte, mir auszumalen, wie die T-6 am nachtlichen Himmel
hin und her flog und kurvte - mit mehreren riesigen Ballons , die ihr im Wege waren. Es hatte an ein
Wunder gegrenzt, wenn Combs durchgekommen wére, ohne mit einem von ihnen zu kollidieren,
selbst wenn jeder Ballon beleuchtet gewesen wéare. Aber er hatte nur ein Licht gesehen, ebenso
Lieutenant Jackson. Dies wirde bedeuten, daf} alle tbrigen Ballons unbeleuchtet gewesen waren -
ein unglaubwirdiger Zufall.

Erst Monate spater stellte ich fest, dal3 Projekt ,Untertasse” diese “Losung” zuriickgezogen hatte. Im
endgultigen AbschluRbericht wurde dieser Vorfall - Nr. 7 - in der Gruppe der ,Unidentifizierten*
aufgefuhrt. Wie die Ballonkombination als Erklarung tberhaupt in den ersten Abschluf3bericht kam, ist
immer noch ein Ratsel.

Als ich mit Gorman sprach, sagte ich ihm, daf3 ich verblifft gewesen war Uber die Vorstellung eines
am Himmel mandvrierenden Lichts, das keinen Rumpf hatte, um es zu tragen.

»Ich wei3”, sagte er, ,ich war zuerst auch betroffen.”
»Sle meinen, Sie kennen die Losung?* wollte ich wissen.

,ES ist nur meine personliche Meinung®, sagte Gorman, ,aber ich mdchte nicht, dal3 es in die
Zeitungen kommt. Wissen Sie, ich bin durch all diese Fragen, die mir die Projekt-Teams gestellt
haben, auf einen Gedanken gekommen. Wenn meine Ahnung sich als richtig erweist, spreche ich hier
vielleicht Uber ein offizielles Geheimnis.”

Ich versuchte, ihm irgendeinen Hinweis zu entlocken, aber Gorman lachelte nur und schiittelte den
Kopf.

.soviel kann ich Ihnen erzéhlen®, sagte er, ,da es ohnehin in den Zeitungen steht. Es war ein
Verstand hinter jeder Bewegung, die das Licht machte. Es war nicht irgendein radargelenktes Gerat,
das dafur sorgte, dal’ es meinem Schiff auswich.”

Wie kbénnen Sie dies wissen?*

~Weil es mehrmals unterschiedlich reagierte. Wenn es sich um eine mechanische Kontrolle gehandelt
hatte, wére es jedesmal, wenn ich ihm nahekam, auf die gleiche Weise ausgewichen oder
hochgeklettert. Statt dessen war es so, als wirde eine Intelligenz jeden Schritt dirigieren wie beim
Schachspiel, und immer war es mir einen Schritt voraus. Vielleicht kdnnen Sie sich den Rest selber
denken.”

Das war alles, was ich aus ihm herausbekommen konnte. Es beschéftigte mich, weil Combs’ Bericht
in die gleiche Richtung wies. Ich spiirte eine starke Versuchung, die Plane zur Weltraumerforschung
zu Uberspringen und Redell zu erzahlen, was Gorman mir gesagt hatte. Aber Redell war ein
grundlicher Mann, und er mochte nicht gedrangt werden.
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Widerstrebend gab ich die Idee auf. Ich hatte das Gefuhl, Redell kannte die Losung des mysteriosen
Lichts, und es war nicht leicht, es auf spater zu vertagen, sie zu erfahren.

Der Brief, der von Art Green kam, wahrend ich an den Weltraumpl&nen arbeitete, machte die Sache
nicht leichter.

Lieber Keyhoe, horte gerade Uber lhren Besuch in Seattle. Das Ding von Fairfield Suisan ist
das gleiche, verschiedene Air Force-Piloten haben mir davon erzahlt. Wenn Sie nach Fargo
fahren, fragen Sie Gorman, was man gefunden hat, als man das Schiff mit einem
Geigerzahler prifte. Wenn er sagt, da3 das Ergebnis negativ war, dann mul3 er Order
bekommen haben. Ich weil} es zufallig besser. Es grifdt Sie, ART GREEN.
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11. KAPITEL

Als ich unsere Raumfahrtpl&dne recherchierte, war mein erster Schritt, nach einer offiziellen
Ankiindigung zu suchen. Ich entdeckte, daf? Verteidigungsminister James Forrestal am 29. Dezember
1948 dieses offizielle Statement veroffentlichen liel3:

.Das Erdsatelliten-Programm, derzeit von jeder Waffengattung [Land-, Luft,
Wasserverteidigung] gesondert durchgefiihrt, wurde dem Lenkraketen-Komitee zur
Koordination zugewiesen. Damit ein integriertes Programm gewabhrleistet ist, hat das Komitee
empfohlen, daR die laufenden Bemiihungen auf Untersuchungen und
Komponentenausfiihrung beschrankt werden. An jede der drei Waffengattungen sind
wohldefinierte Aufgaben dieser Forschung tbertragen worden.*

Ein FoOrdermittelgesetz hatte bereits Gelder fir Weltraumforschungspléane bereitgestellt. Die
Forschung der Air Force wurde von General Curtis E. LeMay angekiindigt, dem stellvertretenden
Chef der Abteilung fur Forschung und Entwicklung. In einem Aufri3 von Planen fir ein Zentrum ftr
flugtechnische Entwurfe (Air Engineering Design Center) in Wright Field schlol3 General LeMay
folgende Erfordernisse der Weltraumforschung ein:

JFlug- und Uberlebensausriistung fiir ultra-atmosphérische Operationen, einschlieBlich
Raumfahrzeugen, Weltraumbasen und dafir vorgesehenen Gebrauchsgeratschaften.”

Die Idee der Weltraumerforschung ist natirlich nicht neu. Seit vielen Jahren haben Autoren
phantastischer Fiktion Reisen zum Mond und fernen Planeten beschrieben. In jingerer Zeit
beschaftigen sich Comic-Hefte ausgiebig mit Weltraumabenteuern.

Als natirliches Resultat davon wurden die ersten ernsthaften Raketenexperimente in diesem Land als
Spinnereien etikettiert, ungefédhr so wie die Bemuhungen, die Schallgrenze zu durchbrechen.
Letzteres war von Luftfahrtingenieuren als unmdglich ,erwiesen“ worden. Und was Raketenflige
betraf, so waren sie zu toricht fir ernsthafte Erwdgungen. Goddard und andere Raketen-Pioniere
mufdten einigen boshaften Spott hinnehmen, bevor Amerika erwachte und die Mdbglichkeiten
erkannte.

In der Zwischenzeit waren deutsche Wissenschaftler weit vorangeschritten.

Ihre V-1 [V stand fur Vergeltungswaffe], eine halbgelenkte Raketenwaffe fir niedrige Hohen, war nur
der Anfang. Sogar die zerstorerische V-2, die hoch in die Stratosphére aufstieg, bevor sie auf England
niederging, war nur ein Schritt in dem enormen Raumfahrtprogramm der Nazis. Wenn sie ein Jahr
oder langer hatten weiterarbeiten kdnnen, hatte der Krieg ein grauenhaft anderes Ende nehmen
konnen.

Als die Alliierten Nazi-Geheimnisse beschlagnahmten, wurden einige der deutschen Plane offenbar.
Unter ihnen war ein riesiger Erdsatellit. Von dieser Basis, die in einer Entfernung von ungefahr 750
Kilometern die Erde umkreisen wirde, sollten riesige Spiegel das Sonnenlicht fokussieren und auf
jede gewiinschte Stelle richten kénnen. Das Resultat: rasche, feurige Zerstérung jedweder Stadt oder
Basis, die sich weigerte zu kapitulieren.

Die erste Veroffentlichung dieses Plans brachte den tblichen Spott. Viele Leute, einschlief3lich einiger
namhafter Wissenschaftler, glaubten, dalR es sich dabei lediglich um einen Plan zu
Propagandazwecken gehandelt und sogar Goebbels ihn als aussichtslos abgetan hatte.

Dann kindigte das Pentagon das U.S. Earth Satellite Vehicle Program an, neben Planen fiir eine
Mondrakete. Der kinstliche Satellit soll ein grol3es raketengetriebenes Projektil sein. Wenn es
aufsteigt, soll es eine Geschwindigkeit von ca. 3.500 km/Std. erreichen, um die Gravitation der Erde
zu entkommen. Auf einer Héhe von ungeféahr 750 Kilometern werden spezielle Vorrichtungen das
Projektil drehen und es veranlassen, um die Erde zu kreisen. Diese Vorrichtungen werden entweder
automatisch funktionieren oder per Radar vom Boden aus gesteuert. Theoretisch kann ein solches
Vehikel, wenn es sich erst einmal aul3erhalb des Magnetismus der Gravitation befindet, fur immer am
Himmel herumkreisen. Sein Raketenantrieb wird ausgeschaltet; ein solcher Antrieb wird nur dann
gebraucht, wenn der Satellit vom Kurs abkédme. Ein momentaner Schub von den Diisen wére
ausreichend, um ihn wieder auf seine Kreisbahn zurtickzubringen.



K eyhoe 1950 62

Dieser Satellit, der die Erde in ungefdhr zwei Stunden einmal umkreist, soll - so wird erwartet - als
Teststation dienen. Instrumente werden lebenswichtige Informationen aufzeichnen und zur Erde
senden - Effekte kosmischer Strahlung, Sonnenstrahlung, Treibstoffbedarf fir Kurskorrekturen und
vieles andere mehr.

Eine zweite Raumbasis in gré3erer Entfernung wird wahrscheinlich der néchste Schritt sein. Sie
kénnte bemannt oder ferngesteuert sein wie die erste. Vielleicht wird auf den ersten Satelliten eine
Operationsbasis folgen, eine Art Himmelsflugzeugtrager, mit anderen raketengetriebenen
Raumschiffen, die vom Erdshuttle aus operieren. Es wird erwartet, da? die Mondrakete uns mit
Informationen Uber den Weltraum ausstattet, die uns schliel3lich ermdglichen, mit einem
interplanetarischen Raumschiff aufzubrechen.

Der erste Versuch mag fehlschlagen. Der erste Satellit fallt vielleicht zuriick und mufl3 zu einer
Landung auf dem Ozean gebracht werden. Oder seine Steuerungen bringen ihn vielleicht nicht in die
beabsichtigte Umlaufbahn. In diesem Fall kdnnte er in den Weltraum weiterfliegen und verloren sein.
Aber friiher oder spater wird man eine wirksame Steuerung entwickeln. Dann werden bemannte
Raumschiffe folgen.

Einmal im freien Raum, wird es kein Hindernis durch die Gravitation mehr geben. Das Raumschiff
und alles darin wird kein Gewicht mehr haben. Abschirmung wird kosmische Strahlung und
Sonnenstrahlung abhalten.

Die Gefahren durch Meteoriten sind in einer wissenschaftlichen Studie teilweise zuriickgewiesen
worden. In dieser Studie wird es als unwahrscheinlich bezeichnet, dal3 ein Meteorit die dicke
AuBBenwand unserer Weltraumvehikel, die sie unzweifelhaft haben werden, durchschlagen koénnte.
Jedoch trifft dies nur auf die Erdatmosphéare zu. Langere Untersuchungen, die ferngesteuerte Vehikel
im Weltraum verwenden, kénnen Jahre dauern, bevor es sicher ist, ein bemanntes Raumschiff
hinaufzuschicken. Radar oder andere Gerate missen vielleicht entwickelt werden, um sich ndhernde
Meteoriten schon in der Ferne zu entdecken und automatisch den Kurs des Raumschiffes zu
verandern. Die erforderliche Anderung wiirde unendlich klein sein und nur Energie fiir den Bruchteil
einer Sekunde erfordern.

Aber bevor wir zu interplanetarischen Reisen fahig sind, werden wir Atomenergie oder irgendeine
andere Kraft nutzbar machen missen, die heute noch nicht verfliigbar ist, wie etwa kosmische
Strahlung. Die Navigation bei derartig extremen Geschwindigkeiten ist ein anderes grof3es Problem,
an dem derzeit Spezialistenteams arbeiten. Ein wissenschaftliches Projekt der Navy entdeckte
kirzlich, daf3 unablassig seltsame Radiosignale von einem hot spot ["'heil3er Flecken", Ort besonderer
Aktivitéat] in der Milchstrale gesendet werden; andere Spiralnebel oder ,heil3e“ Sterne kdnnen
vielleicht in &hnlicher Weise durch irgendwelche Eigentimlichkeiten in ihrer Radiostrahlung
identifiziert werden. Falls dies der Fall ware, konnten sie als Orientierungspunkte in der Langstrecken-
Weltraumfahrt benutzt werden.

Der Erdgravitation zu entkommen ist sogar jetzt schon moéglich, laut Francis H. Clauser, einer
Autoritat fir Raumfahrtplane. Aber die Kosten waren angesichts unserer jetzigen Raketenmotoren
unerschwinglich, und praktisch durchfihrbare Operationen missen auf einen
Hochgeschwindigkeitsraketenantrieb warten - atomar oder auf andere Art. ("Flight beyond the Earth's
Atmosphere”, "Flige aulRerhalb der Erdatmosphéare”, S.A.E. Quarterly Transactions, Vol. 2, No, 4,
October 1948.)

Eine Zweistufenrakete hat bereits eine Hohe von mehr als 475 km tber der Erde erreicht. Dies ist die
V-2-Wac Corporal-Kombination. Die V-2-Rakete wird benutzt, um den ersten Teil des Fluges zu
absolvieren, und wird abgestof3en, wenn ihr Treibstoff aufgebraucht ist. Die Wac Corporal fliegt dann
mit ihrem eigenen Treibstoff weiter und erreicht in der dinneren Luft der héheren Luftschichten eine
phantastische Geschwindigkeit.

Hunderte von technischen Hirden missen genommen werden, bevor das erste Satellitenvehikel
erfolgreich auf den Weg gebracht werden kann. Aufzeichnungen Uber unsere V-2-Raketen zeigen
einige der Hindernisse. Beim Start wird ihre gegenwaértige enorme Beschleunigung ohne Zweifel
jeden, der sich darin befindet, toten. Beim Wiedereintritt in die Erdatmosphére wird die Spitze der V-2
heif3.
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Sowohl die Beschleunigung als auch die Geschwindigkeitsdrosselung missen kontrollierbar sein,
bevor den ersten Freiwilligen erlaubt wird, ihr Leben in einer bemannten Rakete aufs Spiel zu setzen.
Willi Ley, anerkannte Autoritat hinsichtlich Problemen der Raumfahrt, glaubt, daf3 Piloten vielleicht
eine vorubergehende Bewul3tlosigkeit als notwendige Begleiterscheinung beim Abheben in Kauf
nehmen missen. (Zwei seiner Blcher, RAKETEN UND RAUMFAHRT sowie WELTRAUM dgeben
faszinierende und gut durchdachte Beschreibungen dessen, was wir mdglicherweise in den
kommenden Jahren zu erwarten haben.)

Einige Autoritaten glauben, dald unsere Raumfahrt fir lange Zeit - vielleicht fir immer - auf unser
eigenes Sonnensystem beschrankt sein wird. Die Reise zum Mond, heutzutage als gewaltiges Projekt
betrachtet, wiirde relativ einfach sein, verglichen mit einer Reise in den jenseitigen Raum. Das
Verlassen des Mondes, um [zur Erde] zuriickzukehren, wiirde einfacher sein, als die Erde zu
verlassen; aufgrund der geringeren Masse wirde ein Verlassen der Gravitation des Mondes eine
Geschwindigkeit von ungefahr 7.500 km/Std. erfordern, verglichen mit ca. 30.000 km/Std. fur die
Erde. Die Navigation wére sehr viel einfacher sein. Unser Globus wiirde sich am Himmel viel groRer
und heller abzeichnen, als es beim Mond der Fall ist. Radarimpulse wiirden ebenfalls behilflich sein.

Das grofdte Hindernis beim Erreichen eines weit entfernten Planeten ist die benétigte Zeit. In der
Projekt-,Untertasse“-Studie der Raumfahrt war Wolf 359 als der uns nachste Stern genannt, auf dem
es moglicherweise bewohnte Gebiete gibt. Wolf 359 ist acht Lichtjahre von der Erde entfernt. Die
undberschreitbare Geschwindigkeit im Raum liegt laut Einsteins Gesetz kurz unterhalb der
Lichtgeschwindigkeit von anndhernd 300.000.000 Metern pro Sekunde. Bei dieser Geschwindigkeit,
bemerkt Einstein, verwandelt sich Materie in Energie. Es ist eine unglaubliche Annahme, aber selbst
dann, wenn Atomenergie oder eine andere Kraft wie etwa kosmische Strahlung eine Annaherung an
diese Geschwindigkeit mdglich machte, wirde es immer noch acht Jahre dauern, bis Wolf 359
erreicht werden konnte. Die Hin- und Rickreise wiirde sechzehn Jahre dauern.

Es hat einige wenige Wissenschaftler gegeben, die Einsteins Gesetz in Frage stellen, obwohl keiner
es widerlegt hat. Wenn die Lichtgeschwindigkeit keine absolute Grenze fir Raumschiffe ist, dann
kénnten Reisen zu entfernten Gegenden des Universums eines Tages mdglich sein.

Ansonsten konnte eine Reise aulRerhalb unseres Sonnensystems eine lebenslange Expedition sein.
Der gréfite Teil der Raumfahrt wiirde wahrscheinlich auf die Planeten unserer Sonne begrenzt sein,
den Mond, Mars, Venus, Jupiter und die anderen.

Obwohl es noch Jahre dauern kann, bis die ersten bemannten Raumschiffe die Erde verlassen, sind
wir bereits mitten in der Arbeit an den Problemen, mit denen die Besatzungen konfrontiert waren. Ich
erfuhr einige Details von einem Flugarzt der Navy, mit dem ich tber die Probleme beim Abheben
gesprochen hatte.

»ole sind schon viel weiter”, sagte er mir, ,in Randolph Field ist das luftmedizinische Forschungslabor
auf einige machtig seltsame Dinge gestofRen. Haben Sie jemals von einer toten Distanz’ gehort?*

.Nein, noch nie gehort.”

.ES klingt verriickt, aber sie haben ausgerechnet, dal3 ein Raumschiff schneller fliegen wiirde, als
irgend jemand denken kann.*

LAber Denken vollzieht sich doch zeitlos, auf der Stelle®, wandte ich ein.

,Oh, nein. Es dauert einen Bruchteil einer Sekunde, sogar beim schnellsten Denker. Nehmen wir an,
das Schiff macht hundertfiinfzig Kilometer pro Sekunde - und dies ist langsam, verglichen damit, was
der Erwartung nach schlief3lich erreicht werden wird. Alles wiirde schneller geschehen, als Ihre
Nervenimpulse registrieren konnten. lhre Auffassung wirde dem, was das Raumschiff gerade tut,
immer einen Sekundenbruchteil hinterherhinken.”

»Ich verstehe nicht, was daran so bedenklich ist*, sagte ich.

.otellen Sie sich vor, das Radar oder irgendein anderes Gerat wirde Sie vor einem Meteoriten
warnen, der auf Sie zuschie3t. Oder moglicherweise zeigt irgendein Instrument einen
Navigationsfehler an. Wenn lhr Gehirn dies registriert hat, hat sich die Situation bereits verandert.”
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.-Dann miflten alle Kontrollen automatisch sein®, sagte ich. Ich erz&hlte ihm, daf3 ich von Planen zur
Vermeidung von Meteoriten erfahren hatte. ,Elektronische Kontrollen waren schneller als das
Denken."

.Das ist wahrscheinlich die Losung®, stimmte er zu, ,natlrlich durfte die Sache bei einer
Geschwindigkeit von hundertfiinfzig Kilometern pro Stunde nicht sehr ernst sein. Aber wenn man
jemals Geschwindigkeiten von beispielsweise tausendfinfhundert Kilometer pro Sekunde erreicht,
konnte das mentale Hinterherhinken einen enormen Unterschied machen, ob es sich nun um einen
herannahenden Meteoriten handelt oder eine Navigationsangelegenheit.”

Eines der Probleme, die er erwdhnte, war der Mangel an Gravitation. Ich hatte bereits einiges dariber
erfahren. Einmal der Schwerkraft der Erde entronnen, hatten Objekte im Raumschiff kein Gewicht
mehr. Der leichteste Stol3 kdnnte verursachen, dall Besatzungsmitglieder im hermetisch
abgeschlossenen Abteil kreuz und quer schweben wiirden.

.Nehmen Sie an, Sie verschiitten Kaffee“, sagte der Flugarzt, ,was wirde passieren?"
Ich antwortete, dal3 ich dartiber noch nicht nachgedacht hatte.

.Das Randolph Field-Labor kann es Ihnen sagen®, fuhrt er fort, ,der Kaffee wirde in der Luft
verharren. Ebenso die Tasse, wenn Sie sie loslassen. Aber es gibt einen gewichtigeren Punkt - lhren
Atem.*

.Man wiurde kunstliche Luft haben®, begann ich.

»Ja, sie haben dies bereits ausgearbeitet. Aber was ist mit der Luft, die Sie ausatmen? Es enthalt
Kohlendioxyd, und wenn Sie es vor Ihrem Gesicht stehenlassen, werden Sie es wieder in lhre Lungen
einsaugen. Nach einer Weile wiirde es Sie ersticken.

Was ist mit dem Essen?" wollte ich wissen. ,,Schlucken ist teilweise Gravitation, nicht wahr?*

Er nickte. ,Es ist dasselbe mit dem Trinken, obwohl die Schlundmuskeln dabei behilflich sind, die
Nahrung herunterzubringen. Ich kenne die Antwort darauf nicht. Tatséchlich stellt alles um den
menschlichen Kérper herum ein Problem dar. Nehmen Sie die Blutzirkulation. Der Energieaufwand,
der bendtigt wird, um das Blut durch die Venen zu pumpen, kann fast vernachlassigt werden. Was
wurde dies mit Inrem Herzen machen?

Llch kénnte es mir nicht einmal vorstellen”, erwiderte ich.

.,Genau das muld das Lufttechnische Labor tun - es sich vorstellen. Sie haben versucht, einen Weg
der Reproduktion des Effekts der Null-Gravitation zu finden, aber es gibt noch keine Losung. Wenn
Sie eine Maschine bauen kdnnten, die die Gravitation neutralisiert, hatten Sie alle Probleme gel6st,
mit Ausnahme der ,toten Distanz’.

Da ist beispielsweise die Frage, ob der menschliche Kdrper ohne Gravitation tiberhaupt funktionieren
kann. Durch alle Stufen der Evolution hindurch sind die Organe des Menschen an die Schwerkraft
gewohnt gewesen. Nehmen Sie die Gravitation weg, und lhr ganzer Korper hort vielleicht auf zu
arbeiten. Einige der Leute am Lufttechnischen Labor, mit denen ich gesprochen habe, glauben es
nicht, aber sie geben zu, dal3 lange Reisen aul3erhalb der Gravitation merkwirdige Effekte haben
konnten.

Dann ist da das Problem der Orientierung. Hier auf der Erde hangt Ihre Orientierung an dem Gefiihl,
das Sie durch die Gravitation haben, plus Gesichtssinn nattrlich, allein die Augen verbunden zu
bekommen, desorientiert einige Leute bereits. Ohne Gravitation kdnnte die Sache viel schlimmer
sein. Und natirlich wiirden im Weltraum lhre einzigen Bezugspunkte ferne Sterne und Planeten sein.
Wir sind daran gewdhnt, Sterne von Punkten auf der Erde zu lokalisieren, an denen wir ihre Position
kennen. Aber was ist mit der Lokalisierung im Weltraum in einem Schiff, das mit groRRer
Geschwindigkeit fliegt? Innerhalb des Raumschiffs wiirde es ahnlich wie in einem Untersee-Boot sein.
Wahrscheinlich wird nur die Pilotenabteilung Glasfenster haben, und diese wiirden abgedeckt sein,
mit Ausnahme der Landung - und vielleicht sogar dann. Die Sicht nach aufRen kdnnte durch
Fernsehen bewerkstelligt werden, auf diese Weise wirde das Glasfenster nicht zerbrechen und die
Druckluft entweichen.
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Aber um auf die Untersee-Boot-Vorstellung zurickzukommen - es ware wie ein U-Boot, mit einem
grol3en Unterschied. Im U-Boot kann man im allgemeinen sagen, welcher Weg nach unten fiihrt, es
sei denn ein Zusammenstol3 verursacht den Verlust des Gleichgewichts fir einen Moment. Aber in
einem Raumschiff kann man mit den FUBen an einer Stelle stehen, und ein anderes
Besatzungsmitglied kdnnte - relativ zu einem selbst - mit dem Kopf nach unten stehen. Man kdnnte
horizontal herumschweben, der andere vertikal. Je mehr man dartiber nachdenkt, desto verriickter
wird es. Aber es missen alle diese Probleme gelost werden, bevor die Raumfahrt in Angriff
genommen werden kann.*

Um sicherzugehen, dalR ich die Einzelheiten richtig verstanden hatte, recherchierte ich bei der
Air Force-Forschung. Ich fand heraus, daf3 das Randolph Field Laboratorium an diesen und vielen
anderen Problemen arbeitet.

Obwohl die Plane noch nicht so weit gediehen sind, um sicher sein zu kdnnen, werden
wahrscheinlich Tiere in Forschungsraketen hinaufgeschickt werden, um die Auswirkung des Mangels
an Gravitation zu bestimmen, bevor irgendein Mensch einen solchen Flug machen wird. Die
Resultate kdnnten per Fernsehen an die Erde zuriickgeleitet werden.

Wahrend meiner ganzen Weltraumforschungsrecherchen beschéftigte mich eine Sache: Ich traf nicht
auf Widerstand. Es gab keine offizielle Verschwiegenheit Gber das Programm, im Gegenteil, nichts
schien der Geheimhaltung zu unterliegen.

Obwonhl Frieden herrschte, war dies wegen des potentiellen Kriegsnutzens eines Erdsatellitenvehikels
ein wenig seltsam. Selbst wenn das Nazi-Zerstorungsszenario [ein gigantischer Spiegel im All] sich
nur als Traumgebilde herausstellen wirde, kdnnte eine Raumstation in einer Erdumlaufbahn fir
andere Zwecke benutzt werden. In ihrem zweistindigen Umlauf um die Erde ware praktisch alles auf
dem Globus direkt observierbar, durch starke Teleskope, oder indirekt durch eine Kombination von
Radar und Fernsehen. Wenn die [eigenen] Lenkwaffenraketen in die Stratosphére schief3en wirden,
kénnte das Radar des Satelliten sie erfassen und durch Fernlenkung auf Kurs halten.

Es gab weitere Mdglichkeiten, sowohl fur Angriff als auch Verteidigung. Gewdhnlich werden Projekte
mit Kriegsnutzen unter der Decke gehalten oder zumindest nicht ausgiebig publik gemacht. Allerdings
kénnte die Erklarung sehr einfach sein: Der Bau eines Satelliten war so fern, dal3 kein Bedarf fur
Geheimhaltung zu bestehen schien. Aber wére in einem solchen Fall das Programm berhaupt
angekindigt worden?

Wenn der Zweck in Propaganda lag, sah dies nach einer schwachen Geste aus. Die Sowjetrussen
waren nicht sonderlich beunruhigt durch eine Traumwaffe in vierzig oder fiinfzig Jahren. Aul3erdem
betreibt das Pentagon in aller Regel eine derartige Propaganda nicht.

Es gab nur eine konventionelle Lésung, die Sinn machte. Falls wir erfahren hatten, dal} die Sowjets
im Begriff waren, ein solches Programm als Propagandatrick anzukiindigen, ware es klug, ihnen
zuvorzukommen. Aber ich hatte keinen Beweis fiir irgendeine derartige Absicht der Russen.

Das Datum der Koordinationsankindigung durch Verteidigungsminister Forrestal war der
30. Dezember 1948. Einen Tag spater wurde der Befehl, der Projekt ,Untertasse“ kreierte,
unterzeichnet. Dies bewies gar nichts - Ubers Jahr betrachtet, kénnte Forrestal hundert Befehle
unterzeichnet haben. Ich wurde zu mi3trauisch.

Jedenfalls hatte ich nun den Gorman-Vorfall analysiert und unsere Raumfahrtpl&ne recherchiert.
Morgen wirde ich Redell sehen und herausfinden, was er wuf3te.
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12. KAPITEL

Als ich Redells Buro anrief, stellte ich fest, dafR er nach Dallas geflogen war und vor Gibermorgen nicht
zuriick sein wirde. Zu der Zeit seiner Rickkunft hatte ich einen Bericht Gber den Gorman-Vorfall im
Entwurf fertiggestellt, mitsamt meiner Antwort zur Ballon-Erklarung. Als ich Redell traf, am n&achsten
Morgen, bat ich ihn, sich den Entwurf anzusehen.

Redell ziindete seine Pfeife an und las dann den Entwurf, ab und zu versunken mit dem Kopf
nickend.

.Meiner Meinung nach ist dies eine korrekte Analyse”, sagte er, als er fertig war. ,Das war ein sehr
seltsamer Fall. Wissen Sie, Projekt ,Untertasse’ hatte sogar Psychiater hinzugezogen. Wenn Gorman
der einzige Augenzeuge gewesen ware, hatten sie, denke ich, die Sache als Halluzination abgetan.
Aber wie die Sache stand, gingen sie im Vorlaufigen AbschluZbericht kurz auf ihn und die CAA-
Manner ein.”

Obwohl ich mich erinnerte, dal3 es da einen Kommentar gegeben hatte, hatte ich den Wortlaut nicht
mehr im Kopf. Redell sah nach und las laut vor:

» vYom psychologischen Standpunkt warf der Gorman-Vorfall die Frage auf: Ist es moglich, daf? ein
Objekt ohne erkennbare Form oder bekannte aeronautische Konfiguration so erscheinen kann, als ob
es mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten fliegen und intelligent gesteuert wiirde?’

.Halluzination kénnte wie eine logische Erklarung klingen“, sagte ich, ,bis man all die Aussagen
Uberprift. Aber es gibt einfach zu viele Augenzeugen, die Gormans Bericht bestatigen. AuRerdem
scheint er ein ziemlich ausgeglichener Mann zu sein.”

Redell fullte seine Pfeife wieder. ,Aber Sie kénnen es nicht ganz akzeptieren?*

»Ich bin sicher, sie sahen das Licht - aber was zum Teufel war es? Wie konnte es ohne irgendeine Art
von Fligel fliegen?*

LVielleicht tat es das nicht. Erinnern Sie sich, dalR Gorman von einer seltsamen Verschwommenheit
des Umrisses des Lichts sprach? Es steht im Air Force-Bericht. Es kdnnte sich um die Reflexion eines
Fligels gehandelt haben.”

,Ja, aber Gorman hétte es sehen missen, wenn es solide ...“ Ich horte auf zu reden, da Redell meine
verneinende Geste machte.

,ES kdnnte solide sein und trotzdem nicht sichtbar®, sagte er.
»Sle meinen, es war transparent? Klar, das ware die Lésung!”

.Nehmen wir an, der Fligel war eine rotierende Plastikscheibe, absolut durchsichtig. Das unscharfe,
verschwommene Aussehen kdnnte durch die wirbelnde Scheibe verursacht worden sein. Weder
Gorman noch die CAA-Manner im Kontrollturm héatten die Scheibe selbst sehen kénnen.*

.Paul, ich glaube, Sie haben es getroffen”, sagte ich, ,ich kann mir den Rest selbst ausmalen - das
Ding war ferngesteuert, per Radio oder Radar. Und von der Art zu urteilen, wie es Ringe um Gorman
herum flog, muf3 es - wer immer es steuerte - in der Lage gewesen sein, die F-51 zu sehen, entweder
per Fernseh-,Auge’ oder per Radar.”

,0der auf eine Weise, die wir nicht verstehen®, sagte Redell. Er fuhr mit Bedacht fort: ,In all diesen
Untertassen-Fallen muf3 man im Kopf behalten, dal3 wir es mdoglicherweise mit uns vollkommen
unbekannten Prinzipien zu tun haben - etwas vollstandig auf3erhalb unserer Vorstellungskraft.”

Einen Moment lang dachte ich, dal3 er irgendeiner grundstiirzenden Entdeckung der von den
Sowijetrussen gefangenen Nazi-Wissenschatftler hinterherjagte. Dann erkannte ich, was er meinte.

»Sie meinen, sie sind interplanetarisch®, murmelte ich.
Warum nicht?* Redell schaute tberrascht. ,Meinen Sie dies nicht auch? Ich hatte den Eindruck.”

.~Ja, aber ich dachte, Sie wirden es nicht glauben. Als Sie sagten, Sie wirden unsere
Raumfahrtplane recherchieren, meinte ich, Sie hatten irgendeine geheime Lenkrakete im Sinn.*
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,Nein, ich hatte einen anderen Grund. Ich wollte, daRR Sie die Probleme sehen, die mit einer
Raumfahrt verbunden waren. Wenn Sie die interplanetarische Erklarung akzeptieren, missen Sie
dies ebenfalls akzeptieren - wer immer uns Uberwacht, hat alle diese Probleme vor Jahren bereits
geldst. Technisch kdnnten sie uns Hunderte von Jahren voraus sein, vielleicht Tausende. Es hat eine
Menge damit zu tun, was sie hier wollen.”

Als ich die alten Sichtungsberichte erwéahnte, stellte ich fest, daR Redell sie bereits kannte. Er war
Uberzeugt, dal? die Erde schon seit langer Zeit unter Beobachtung steht, wahrscheinlich sogar schon
vor den ersten aufgezeichneten Sichtungen.

.Ich weil3, dal3 einige der Berichte nicht authentisch sind“, gab er zu, ,aber wenn Sie auch nur einen
Bericht Uber eine fliegende Untertasse oder ein raketenformiges Objekt aus der Zeit vor dem
zwanzigsten Jahrhundert akzeptieren, missen Sie auch diese Grundidee akzeptieren. In den letzten
vierzig Jahren konnten Sie vielleicht die Meldungen auf Flugzeuge und Zeppeline zurtickfiihren. Aber
es gab keine Propellerflugzeuge bis 1903. Entweder sind alle jene friihen Sichtungen Irrtimer
gewesen, oder aber irgendeine schnelle lufttechnische Maschine ist periodisch seit mindestens zwei
Jahrhunderten Uber die Erde geflogen.*

Ich sagte Redell, dal? ich ziemlich Uberzeugt war, aber dal} TRUE vor einem Problem stand. Die
Beweislage war widersprtchlich, und teilweise schienen Lenkraketen im Spiel zu sein. Ich war sicher,
wir konnten die Raumfahrt-Erklarung beweisen, aber wir durften keinerlei Waffen diskutieren, die
noch geheim waren. ,Ich kann nicht glauben, dal3 Lenkraketen die Erklarung fur die Untertasse Uber
Godman Field und den Chiles-Whittet-Vorfall oder den Vorfall von Fargo sind. Aber wir missen
absolut sicher sein, bevor wir irgend etwas drucken.”

,Gut, lassen Sie es uns analysieren®, sagte Redell, ,lassen Sie uns zusehen, ob alle Untertassen als
etwas erklart werden kdénnten, das von der Erde gestartet wurde.”

Er griff nach Schreibblock und Bleistift.

.Nehmen wir zuerst die rotierenden Scheiben vor. Sie wiirde sehr viel leichter zu bauen sein als eine
stationére Scheibe mit beweglichen Disen. Mit einer Scheibe, die mit hoher Geschwindigkeit rotiert,
erhalten Sie einen enormen Schub - ob sie nun speziell gewdlbt oder mit Turbinenschaufeln versehen
ist -, solange gentigend Luft vorhanden ist.”

.Das Helikopter-Prinzip“, sagte ich.

Redell nickte: ,Der praktikabelste Antrieb wéaren zwei oder mehr Diisen am Rand, die lhren
rotierenden Sektor in eine Drehung bréachten. Aber um fir ein effizientes Arbeiten der Duisen
genitgend Geschwindigkeit zu erhalten, muf3te Ihre Scheibe vor dem Abheben auf mechanische
Weise zum Rotieren gebracht werden. Hier ist eine Mdglichkeit: Sie kdnnten ein quadratisches Loch
im Zentrum anbringen; die Startrampe fir die Scheibe mif3te einen quadratischen Schaft haben, der
durch eine Maschine oder einen Motor gedreht wird; bei zunehmender Geschwindigkeit wiirde sich
die Scheibe den Schaft hinaufbewegen und dann frei vertikal aufsteigen, wobei die Disen dann die
Aufgabe Giberndhmen, den rotierenden Sektor zu drehen.

.Der Schub ware enorm, viel starker als bei irgendeinem normalen Flugzeug. Ich glaube jedoch nicht,
daR3 irgendein Mensch die Gs, die bei einem Aufstieg mit voller Kraft auftreten wirden, aushalten
kénnte, man miufte Fernsteuerung anwenden. Wenn die Scheibe die gewiinschte Hohe erreicht
hatte, konnte sie durch [von den beweglichen Diisen bewerkstelligtes] Kippen in jede Richtung
gesteuert werden. Der Vorwartsdrall des enormen Schubs wiirde eine sehr hohe Geschwindigkeit
erzeugen. Die Scheibe kdnnte ebenfalls auf der Stelle verharren und vertikal absteigen.*”

~Was ist mit dem Mandvrieren?” fragte ich eingedenk der Erfahrung von Gorman.

»ole konnte sich schneller drehen, als es irgendein Pilot aushalten konnte“, sagte Redell, ,natirlich
kénnte ein Cockpit fir den Piloten in eine groRe Scheibe eingebaut werden, aber dann mifdte es eine
Moglichkeit geben, die Geschwindigkeit zu drosseln, um zu viele Gs bei scharfen Mandvern zu
vermeiden.”

,Die meisten Scheiben machen keinerlei Gerdusch®, sagte ich, ,zumindest wird dies im allgemeinen
berichtet. Gewohnliche DUsen wirde man meilenweit hdren.”
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»Richtig, und da ist auch noch ein anderer Punkt. Strahlrohrdiisen brauchen eine Menge Treibstoff.
Selbst mit einem hocheffizienten neuen Disenprinzip sehe ich die gemeldeten langen Reichweiten
nicht. Einige dieser Untertassen wurden auf der ganzen Welt gesehen. Gleichgultig, in welcher
Hemisphére sie aufstiegen - sie mifldten eine Reichweite von zwélftausend Kilometer aufweisen - das
ist das Mindeste -, um all diese Sichtungen zu erklaren. Die einzige Losung wére eine neue Art
Antrieb, wahrscheinlich atomar. Wir hatten mit Sicherheit keinen Atomantrieb fir Flugzeuge im Jahr
1947, als die ersten Scheiben hier gesichtet wurden. Und wir haben ihn auch jetzt noch nicht, obwohl
wir daran arbeiten. Selbst wenn wir einen solchen Antrieb hétten, wirde er nicht winzig genug sein,
um die kleinen Scheiben anzutreiben.”

LAUf jeden Fall, sagte ich, ,wirden wir nicht Uberall mit ihnen fliegen, die Kosten waren
aufRerordentlich hoch, und auRerdem wéare da noch die Gefahr, daf} jemand das Geheimnis in die
Hande bekame, wenn eine Scheibe landen wirde.”

,und das Risiko der Verletzung von Leuten durch Strahlung - stellen Sie sich vor, eine
atomgetriebene Scheibe wirde auf eine Stadt stiirzen. Die ganze Sache ist lacherlich.”

,Das scheint die Lenkraketen-Erklarung zunichte zu machen®, begann ich, aber Redell schittelte den
Kopf.

“Scheibenformige Raketen sind durchaus machbar. Ich rede Uber Reichweite, Geschwindigkeit und
Mandvrierbarkeit. Stellen Sie sich einen Moment lang vor, wir hatten scheibenartige Raketen mit dem
neuesten Disen- oder Raketenantrieb, entweder bemannt oder ferngesteuert. Die Frage ist: kdnnten
solche Scheiben zu den spezifischen Sichtungen wie die von Godman Field oder Fargo passen?*

Redell machte eine Pause, als ware ihm plétzlich ein Gedanke gekommen.

~Varten Sie einen Moment, es gibt einen noch besseren Test. Zuféllig habe ich mit dem Fall
personlich zu tun gehabt. Marvin Miles - er ist ein Luftfahrt-Autor in Los Angeles - war vor einiger Zeit
auf dem White Sands-Testgeldnde und sprach mit einem Navy-Raketenexperten, der das
Lenkraketenprojekt der Navy leitete. Dieser Navy-Mann - ein Commander im regularen Dienst -
erzahlte Miles, dal3 sie da unten in dem Gebiet vier Untertassen gesehen haben.”

»oind Sie sicher, dal3 es kein Witz war?* fragte ich. Dann erinnerte ich mich an Purdys Hinweis auf
den White Sands-Vorfall.

.Ich sagte lhnen, dalR ich die Sache selber Uberprift habe”, sagte Redell ein wenig &rgerlich,
.-hachdem Miles mir davon erzahlt hatte, fragte ich einen Ingenieur, der dort unten gewesen war, ob
es stimmte. Er erzéhlte mir die gleiche Geschichte, nannte die gleichen Zahlen und all das. Die erste
Untertasse wurde von White Sands-Beobachtern mit einem Theodolit verfolgt. Dann berechneten sie
seine Manover mit ballistischen Formeln.”

Redell sah mich grimmig an.
.Das Ding war ungeféhr 75 km hoch. Und es war mehr als 22.000 km/Std. schnell!

Einer der Augenzeugen, sagte Redell, war ein bekannter Wissenschaftler vom lufttechnischen
Forschungslaboratorium von General Mills in Minneapolis, das mit der Navy zusammenarbeitet.
(Einige Tage spéater bestétigte ich diese Tatsache und die elementaren Einzelheiten von Redells
Bericht. Aber es dauerte noch bis Anfang Januar 1950, bis ich schliel3lich den Commander als Robert
B. McLaughlin identifizierte und seine dramatische Geschichte erfuhr.)

»Hier sind noch zwei Dinge, die Miles mir erzéhlte,” fuhr Redell fort, ,dieser Navy-Experte sagte, die
Untertasse hétte eigentlich elliptisch oder eifdrmig ausgesehen, und wahrend sie verfolgt wurde, stieg
sie plétzlich steil aufwarts - so steil, daf? kein Mensch so etwas Uberlebt hatte.”

,EIns ist sicher, sagte ich, ,die finfundsiebzig Kilometer H6he wirft die rotierende Scheibe aus dem
Rennen. In der dinnen Luft da oben héatte sie Giberhaupt keinen Schub.”

.Richtig®, sagte Redell, ,und ein Flugzeug mit beweglichen Disen wirde enorm viel Treibstoff
bendtigen. Ganz abgesehen davon wiirden die Gs einen Piloten von unserer Erde nicht zulassen.”

Laut Marvin Miles war diese White Sands-Untertasse mehr als drei3ig Meter lang. (Spater aulRerte
Commander McLaughlin, daR es 32 m grol3 gewesen wére.) Wenn dies ein amerikanisches Gerat
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gewesen ware, hatte dies bedeutet, dal’ wir bereits viele der Probleme gel6st hatten, an denen die
Erdsatellitenentwickler angeblich gerade zu arbeiten begannen. lhre Aul3erungen wirden dann falsch
sein - Teil eines ausgekligelten Verschleierungsmandvers.

~Venn wir eine so fortgeschrittene Technologie hatten®, sagte Redell, ,und ich glaube nicht, dal? es
madglich ist - wirden wir dann Vabanque spielen mit einem ferngesteuerten System? Kein solches
System ist perfekt. Stellen Sie sich vor, es wiirde falsch funktionieren. Bei dieser Geschwindigkeit,
Uber zweiundzwanzigtausend Kilometer pro Stunde, kénnte lhre kostbare Rakete oder das
Stratosphérenschiff in ungefahr fiinfundvierzig Minuten einmal halb um den Globus fliegen. Das heil3t,
wenn der Treibstoff dafiir ausreichte. Bevor Sie die Kontrolle zuriickgewinnen wirden, konnte es
schon ins Wasser gestirzt sein. Oder es konnte hinter dem Eisernen Vorhang [Grenze zum
ehemaligen “Ostblock”, d.h. zur Sowjetunion und ihren Vasallenstaaten in Osteuropa]
herunterkommen. Selbst wenn es in tausend Stlcke fiele, wiirde es den Sowjetrussen Informationen
zuspielen. Sie kdnnten behaupten, es ware ein Lenkraketen-Angriff gewesen. Nahezu alles kdnnte
passieren.”

,ES konnte eine Zeitbombe darin sein®, sagte ich, ,wenn es aul3er Kurs oder Kontrolle geriete, wirde
es sich einfach selbst hochjagen.”

Redell schittelte lebhaft mit dem Kopf: ,Ich habe von dieser Vorstellung schon gehért, aber ich teile
sie nicht. Was ware, wenn die Kontrollen lhres Flugkorpers aufRer Rand und Band gerieten und das
Ding Uber einer Stadt mit vielen Einwohnern in die Luft ginge? Stellen Sie sich die Panik vor, selbst
wenn tatsachlich kein Schaden entstiinde. Nein, nein - niemand, der seine Sinne beisammen hat,
wird ein so riesiges Raumschiff ohne Piloten herumschippern lassen. Es ware kriminelle
Fahrlassigkeit.”

~Venn die White Sands-Berechnungen richtig waren, war diese spezielle Untertasse keine irdische
Flugmaschine. Vielleicht wirden wir in kommenden Jahren ein solches Raumschiff mit atomarem
Antrieb bauen. Aber nicht zum jetzigen Zeitpunkt.”

Redell ging mehrere andere Falle durch.

.Nehmen Sie die Untertasse von Godman Field. Einmal wurde es an mehr als zweihundertfinfzig
Kilometer voneinander entfernten Orten gesehen, wie Sie wissen. Um auch nur von beiden Orten aus
gesehen werden zu kbnnen, mufite es gigantisch gewesen sein, groBer als 75 Meter im
Durchmesser. Das menschliche Auge wirde selbst ein Objekt von der GroRRe aus dieser Entfernung
und Héhe nicht erkennen kénnen.“

Es war eine merkwuirdige Sache. Ich war den Mantell-Vorfall ein Dutzend Mal durchgegangen. Ich
wuldte, das Objekt war riesengrof3. Aber ich hatte niemals versucht, die exakte Gré3e des Objekts zu
berechnen.

~Vas meinen Sie, was es war?“ fragte ich rasch. Dies konnte der Schlissel sein, nach dem ich
gesucht hatte.

»Ich bin mir noch nicht schlissig”, sagte Redell, ,aber ich kann lhnen eine ungeféhre Vorstellung
geben. Das menschliche Auge kann kein Objekt erkennen, das kleiner ist als drei Bogenminuten.
Beispielsweise ware ein Flugzeug mit einer Fligelspannweite von 30 Metern in dreil3ig Kilometer
Entfernung nur ein Punkt sein, wenn Sie ihn tberhaupt séhen.”

»Aber dieses Ding wurde klar und deutlich in 130 km Entfernung - oder mehr - gesehen, als es sich in
der Mitte zwischen den zwei Stadten befand. Aber dann hétte es einen Durchmesser von 300 Metern
haben missen.”

.S0gar mehr“, sagte Redell und schwieg dann einen Moment. ,Wie hat sich Mantell ausgedrickt-
Jiesengrof3’?* Ich versuchte, mir das Ding vorzustellen, aber mein Kopf weigerte sich. Eines war
immerhin sicher, es war absolut unmdglich, daf’ irgendeine Nation auf Erden eine derart riesige
Luftmaschine hatte bauen kdénnen. Wir waren Jahre - vielleicht Jahrhunderte - von einer solchen
Moglichkeit entfernt.

Als hatte er meine Gedanken erraten, sagte Redell nichtern: ,Es gibt keine andere mdogliche
Erklarung. Es war ein riesiges Raumschiff - vielleicht das groldte, das jemals in unsere Atmosphére
gekommen ist.”
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Jetzt war es klar, warum so angestrengte Bemihungen gemacht wurden, das Objekt, das Mantell
gejagt hatte, wegzuerklaren.

~Was ist mit der Eastern Airlines-Sichtung?* fragte ich.

»Zunachst einmal“, sagte Redell, ,war es keine ferngesteuerte Lenkrakete. Ich sage es noch einmal,
es wuirde schierer Wahnsinn sein. Stellen Sie sich vor, das Ding wére in Macon abgestirzt. Mit der
Geschwindigkeit konnte es seinen Weg durch mehrere Hauserblocks gepfligt haben - geradewegs
durch die Gebaude. Es kdnnte Hunderte von Menschen getdtet und das Leben aus der Stadt
geblasen haben.”

~Venn es eine Rakete oder irgendein geheimes Experiment war, dann war es bemannt. Aber sie
testen keinen derartigen Flugkorper auf einer Route des Luftverkehrswesens. Und sie machen nicht
in 15.000 Metern Hohe herum, wo die Leute die Dinger herumfliegen sehen und die Zeitungen
anrufen.”

,Um ein fliigelloses 30-m-Raumschiff anzutreiben, besonders bei solchen Geschwindigkeiten, wirde
aufRerordentlich viel Energie erfordern. Die Treibstoffladung mif3te irrsinnig grof3 sein. Mit Sicherheit
wirde der Pilot nicht zwischen Georgia und Alabama eine Stunde lang herumkreisen und auf
Flugzeuge zufliegen. Ich verblirge mich dafir, daf? wir die Mandver des Raumschiffs nicht fir weniger
als funfzig Millionen Dollar nachmachen konnten. Es wirde eine brandneue Diisentechnologie
erfordern.”

Redell schwieg. Er sah mich grimmig an: ,Und die Art und Weise, wie ich es aufmotzen muf3te, wiirde
eine verdammt gefahrliche Flugmaschine daraus machen. Kein Pilot wirde freiwillig so tief damit
fliegen, er wiirde hoch oben bleiben, wo er eine Chance hétte auszusteigen.

Ich erzahlte ihm, was ich Gber die Entwiirfe gehért hatte, die die Air Force angeblich beschleunigt hat.

.Nattrlich waren sie besorgt”, sagte Redell, ,und wahrscheinlich sind es noch immer. Aber ich glaube
nicht, daf} sie es sein mufdten, bis jetzt hat es keine Bedrohung durch diese Raumschiffe gegeben.”

Als ich mit ihm auf den Gorman-Vorfall zuriickkam, machte Redell eine Zeichnung auf seinen
Schreibblock, um mir seine Vorstellung des scheibenférmigen Lichts zu zeigen. Er schatzte den
transparenten Rand nicht groRer als anderthalb Meter im Durchmesser ein.

~Wahrscheinlich schmaler”, sagte er, ,Sie erinnern sich, dal3 Gorman sagte, das Licht hatte einen
Durchmesser von 15 bis 20 Zentimetern? Er sagte auch, dal3 es Tiefe zu haben schien - so stand es
im Air Force-Bericht.”

»Sie glauben, der ganze Mechanismus war hinter dem Licht versteckt?*

,Das ist nur eine magliche Losung”, sagte Redell. ,Aber versuchen Sie einmal, sich vorzustellen, wie
in diesen kleinen Raum ein Motor oder Disenkontrollapparaturen fir Rand-Disen, dazu die
Fernsteuerung und ein Fernseh-Gerat gezwangt werden sollten. Plus Treibstoff. Ich kenne keinen
Ingenieur, der so etwas auch nur versuchen wiirde. Um so viel Ausriistung zu tragen, mifdte es sich
um ein ausreichend grofRes Flugzeug handeln. Man kdnnte eine Scheibe bauen, die grol3 genug
ware, aber die Ausriistung und der Treibstofftank wiirden dreil3ig oder neunzig Zentimeter grof3 sein,
das ist das wenigste. Deshalb missen Gormans Lichter durch irgendwelche einzigartigen Mittel
angetrieben und gesteuert worden sein. Dasselbe trifft auf all die anderen Licht-Sichtungen zu, von
denen ich gehdort habe. Kein Rumpf hinter ihnen, hohe Geschwindigkeit und intelligente Manéver. Das
Ding wurde von einem interplanetarischen Schiff gelenkt, das in groBer Hohe schwebte®, erklarte
Redell, ,aber ich habe keine Ahnung, was fur eine Energiequelle es verwendete.”

Ich hatte den Brief von Art Green ganz vergessen. Nun erzéhlte ich Redell, was Art Uber den
Geigerzahler gesagt hatte.

.Ich weil3, dal? sie mit einem Geigerzéhler tiber Gormans Kampfflieger gegangen sind”, kommentierte
Redell, ,aber sie sagten, das Ergebnis ware negativ gewesen. Wenn Green recht hat, ist es
interessant, es wirde bedeuten, sie hatten unglaublich kleine atomgetriebene Maschinen gebaut.
Aber bei einer Rasse, die uns um so viele Jahre voraus ist, sollte dies nicht Uberraschen. Naturlich
kénnen sie auch eine andere Energie benutzen, von der unsere Wissenschaftler behaupten, es wéare
unmdglich.”
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Ich wollte ihn gerade fragen, was er damit meinte, als seine Sekretérin hereinkam.
.Herr Carson wartet®, sagte sie Redell, ,er hat um vier Uhr einen Termin mit Ihnen.”
Als ich mich zum Gehen wandte, schaute Redell zu seinem Kalender hintber.

»Ich breche hier nicht gern ab, es ist ein faszinierendes Thema. Was ware mit kommendem Freitag?
Ich wiirde gern den Rest der Berichte sehen.”

,Gut”, sagte ich, ,und ich habe auch ein paar weitere Fragen.”

Als ich hinausging, machte ich mir eine geistige Notiz fir den Freitagstermin. Bei dem Datum stutzte
ich: es war gerade einmal drei Monate her, dal3 ich den Auftrag ibernahm. Vor drei Monaten. Zu der
Zeit war ich nur halb davon Uberzeugt, dal die Untertassen real waren. Wenn irgend jemand mir
gesagt hatte, dal ich bald daran glauben wiirde, dal} sie Raumschiffe sind, hétte ich ihn fur verriickt
erklart.
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13. KAPITEL

Vor meiner Verabredung mit Redell ging ich das ganze Material durch, das ich besal3, in der
Hoffnung, einen Hinweis auf den Planeten der Weltraumbesucher zu finden. Es war allerdings
madglich, dalR es mehr als ein Planet war.

Projekt ,Untertasse” hatte die Mdglichkeiten im Abschlu3bericht vom 27. April 1949 diskutiert. Ich las
diesen Abschnitt noch einmal:

Seitdem fliegende Untertassen vor fast zwei Jahren zum erstenmal Schlagzeilen machten,
gab es viele Spekulationen dartiber, ob die Phanomene im Luftraum méglicherweise eine Art
Invasion von einem anderen Planeten bedeuten konnte.

Tatsachlich stimmen die Astronomen weitgehend darin tberein, dafld auf3er der Erde nur ein
Planet unseres Sonnensystems Leben erlaubt: der Mars. Jedoch selbst Mars scheint relativ
wist und lebensfeindlich zu sein, so dal} eine Mars-Rasse mehr Mihe hétte zu Uberleben als
wir auf der Erde.

Auf dem Mars vollzieht sich ein schleichender Rickgang an Atmosphéare, Sauerstoff und
Wasser, gegen den sich intelligente Wesen - falls sie dort existieren - mittels
wissenschatftlicher Kontrolle der physikalischen Bedingungen geschitzt haben mag. Dies
kénnte, so spekulieren Wissenschatftler, durch unter der Oberflache gebaute Hauser und
Stadte geschehen sein, wo der atmospharische Druck gréRer und damit die
Temperaturextreme reduziert wéren. Es gibt allerdings auch die Moéglichkeit, daf3 sich durch
Evolution ein Wesen entwickelt hat, das den Unbilden des Marsklimas widerstehen kann, oder
dafR die Rasse - falls sie tUiberhaupt je existierte - untergegangen ist.

Mit anderen Worten, die Existenz intelligenten Lebens auf dem Mars, wo die dinne
Atmosphére nahezu frei ist von Sauerstoff und Wasser und die Nachte viel kalter sind als
unsere arktischen Winter, ist nicht unmdéglich, aber vollkommen unbewiesen.

Die Mdglichkeit intelligenten Lebens ist ebenfalls auf dem Planeten Venus nach Ansicht von
Astronomen nicht ganzlich undenkbar. Die Atmosphéare von Venus besteht gréf3tenteils aus
Kohlendioxyd mit niedrigen Wolken aus Formaldehydtropfen, und es scheint dort wenig oder
kein Wasser zu geben. Jedoch konzedieren Wissenschaftler,. daf? sich lebende Organismen
in chemischen Umgebungen entwickeln kénnten, die uns fremd sind. Aber der Planet Venus
hat zwei Handikaps: Seine Masse und Schwerkraft sind fast so grol3 wie auf der Erde (Mars ist
kleiner), und seine wolkenverhangene Atmosphére wirde Astronomie verhindern
infolgedessen auch Raumfahrt.

Das letzte Argument, dachte ich, hatte nicht viel Gewicht. Wir beabsichtigten, die Gravitation der Erde
zu Uberwinden; die Marsbewohner kdnnten dasselbe tun, auf ihrem Planeten. Was die
wolkenverhangene Atmosphére betraf, konnten sie irgendein System der Radio- oder
Radarerforschung des Universums entwickelt haben. Wie ich wul3te, erforschte die Navy den fernen
Krebs-Nebel in der MilchstraRe mit speziellen Radargeraten. Die gleiche Methode - oder eine stark
verbesserte - kdnnte auf der Venus oder anderen Planeten, die von einer bestandigen Wolkendecke
umhullt sind, entwickelt worden sein

Nach der Erérterung der Planeten des Sonnensystems wendete sich der AbschluRbericht des
Projektes “Untertasse” anderen Sternensystemen zu:

AulBBerhalb des Sonnensystems weisen andere Sterne - 22 an Zahl - Planeten auf. Unsere
Sonne hat neun. Einer von ihnen, die Erde, ist ideal fur die Existenz von intelligentem Leben.
Auf zwei anderen gibt es die Moglichkeit von Leben. Deshalb halten Astronomen die These fir
sinnvoll, daf? zumindest ein idealerweise bewohnbarer Planet auf jeden der 22 anderen in
Frage kommenden Sterne entfallen kdnnte.

(Nachdem wir unsere Recherchen in TRUE veroffentlicht hatten, sagten mehrere Astronomen, dal}
viele Planeten bewohnt sein konnten. Einer von ihnen war Dr. Carl F. von Weizsacker, der
renommierte Physiker der Universitdt von Chicago. Am 10. Januar 1950 bemerkte Dr. von
Weizsacker: ,Milliarden und Abermilliarden Sterne, die wir im Universum sehen, kénnen ihre eigenen,
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sie umkreisenden Planeten haben. Es ist moglich, dal’ diese Planeten eine Pflanzen- und Tierwelt
aufweisen, die derjenigen auf der Erde ahnlich ist.”)

Nach der Beschrdnkung der in Frage kommenden Sterne auf zweiundzwanzig fahrt der Projekt-
“Untertasse”-Bericht fort:

Es ist auch die Theorie aufgestellt worden, daf? der Mensch eine durchschnittliche
Entwicklungs- und Fortschrittsstufe darstellt. So wiirde eine Halfte der anderen bewohnbaren
Planeten hinter dem Entwicklungsstadium des Menschen zuriickliegen und die andere Halfte
ihm voraus sein. Es wird auch angenommen, dal3 von jedweder uns besuchenden Rasse zu
erwarten stiinde, daf? sie dem Menschen weit voraus wéare. Auf diese Weise ist die Méglichkeit
von Raumfahrern, die auf Planeten von benachbarten Sternen existieren, viel gréRer als die
Maoglichkeit raumfahrender Marsbewohner. Das eine kann nahezu als sicher gelten (wenn
man die These akzeptiert, da? die Anzahl bewohnbarer Planeten derjenigen gleicht, die
Leben erméglichen, und dal? intelligentes Leben keine Besonderheit der Erde ist).”

Der am ehesten in Frage kommende Stern war Wolf 359 - acht Lichtjahre entfernt. Ich dachte eine
Minute Uber eine Reise Uber so weite Entfernungen nach. Es war fast erschreckend, wenn man die
Lebensspanne des Menschen bedenkt. Allerdings kdnnte es sein, dald Bewohner anderer Planeten
viel langer leben.

Wenn die Lichtgeschwindigkeit keine absolute Grenze darstellte, wirde fast jede Weltraumreise
madglich sein. Da es keinen Luftwiderstand im Weltall gibt, ginge es lediglich darum, eine Rakete fir
die ersten Etappen zu benutzen, um die gewtiinschte maximale Beschleunigung zu erreichen. In der
letzten Phase miflite der Raketenschub zwecks Geschwindigkeitsdrosselung fur die Landung
umgekehrt werden.

In der Nacht vor meiner Verabredung mit Redell ging ich gerade einen Vorfall durch, als mein Telefon
klingelte. Es war John Steele.

LArbeiten Sie noch an den Untertassen?” fragte er, ,falls es so ist, habe ich etwas fir Sie - vielleicht
eine reelle Spur.”

»Ich kbnnte gerade eine Spur brauchen*, sagte ich.

.Ich kann lhnen die Quelle nicht nennen, aber ich halte sie fir zuverlassig®, sagte Steele, ,dieser
Mann sagt, die Scheiben sind eine britische Entwicklung.”

Ich war verblifft. An die Briten hatte ich noch gar nicht gedacht. Steele redete Uber eine halbe
Stunde, als er die Sache erlauterte.

Die Untertassen, so sagte sein Informant, wéaren rotierende Scheiben mit gewdlbten Oberflachen -
urspriinglich ein Nazi-Fluggerat. Gegen Ende des Krieges hatten die Briten alle Modelle konfisziert, in
eins mit den deutschen Technikern und Wissenschaftler, die an dem Projekt gearbeitet hatten.

Die ersten britischen Modelle waren laut diesem Bericht im geheimen in England entwickelt worden.
Aber die ersten Tests offenbarten ein gefahrliches Steuerungsproblem, die Scheiben rasten
richtungslos hinauf in grol3e Héhen. Einige waren tiber dem Atlantik, andere in der Turkei, in Spanien
und anderen Teilen Europas gesehen worden.

Dann verlagerten die Briten ihre Operationen nach Australien, wo ein Lenkraketen-Testgelande
eingerichtet worden war. (Dieser Teil, das wul3te ich, kdnnte wahr sein, denn es gab dort ein solches
Testgeldnde.) Nachdem die Briten ihre Fernsteuerung verbessert hatten, bei der sowohl Radio als
auch Radar zur Anwendung kam, bauten sie Scheiben mit einem Durchmesser von bis zu 30 Metern.
Diese wurden Uber dem Pazifik gestartet, die ersten davon in dstliche Richtung tber offener See. In
Abstdnden von 150 Kilometern und spéter 750 Kilometern wurden britische Zerstorer stationiert, die
die Raketen mit Radar verfolgen und ihren Kurs korrigieren sollten. Zu einer festgelegten Zeit, wenn
der Treibstoff fast aufgebraucht war, kamen die Scheiben vertikal herunter und landeten im Ozean.
Da ein Teil versiegelt war, trieben die Scheiben auf dem Wasser. Dann holte ein speziell fir
Raketenstarts ausgelegtes Schiff sie an Bord, versorgte sie mit Treibstoff und schol3 sie zurtick in die
Richtung einer entfernten Basis in Australien, wo sie ferngesteuert landeten.
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Seitdem, sagte Steele, sind Reichweite und Geschwindigkeit der Scheiben deutlich erhéht worden.
Der erste Test der neuen Scheiben wurde im Friihjahr 1947 durchgefihrt, hatte sein Informant ihm
gesagt. Die Briten trieben das Projekt - wegen der drohenden Haltung der Sowjetrussen - voran, denn
sie wuldten, dald ihre einzige Verteidigung in England in irgendeiner leistungsfahigen Lenkrakete
bestand, die in der Lage war, sowjetische Raketenbasen nach einem Erstschlag zu zerstoren.

Um die Reichweite und Geschwindigkeit prézise zu berechnen, war es notwendig, Beobachter in der
westlichen Hemisphare zu haben - die Scheiben Uberquerten nun den Pazifik. Das ideale
Testgelande, so entschieden die Briten, war eines, das sich Uber Kanada erstreckte, wo die Scheiben
[per Radar] verfolgt werden und sogar landen konnten.

Wenn der Bericht korrekt ist, sagte Steele, wurde in der menschenleeren Hudson Bay eine Basis
aufgebaut. AulRerdem wurden spezielle Radarstationen eingerichtet, um die Raketen in Richtung
Australien und Schiffen auf dem Ozean lenken zu konnen. Diese Stationen waren auch daran
beteiligt, Raketen von Australien herzulenken.

Einige der Scheiben-Raketen waren angeblich auf einer britischen Insel im Sidpazifik gestartet
worden, andere kamen den ganzen Weg von Australien. Wiederum andere, so glaubte man, wurden
auf einem Mutterschiff, das zwischen den Galapagos Inseln und Pitcairn stationiert war, gestartet.

Es waren diese neuen Scheiben, die in den Vereinigten Staaten, Alaska, Kanada und Lateinamerika
gesichtet worden waren, so hatte Steeles Informant ihm gesagt. Zuerst erfolgten diese Sichtungen
aufgrund von Steuerungsproblemen - die Scheiben konnten manchmal ihre H6he nicht halten, zum
Teil wegen storender Radio- und Radarsignale von den uberflogenen Landern. Auf einige dieser
gemischten Signale reagierend, so Steele, anderten die Scheiben bekanntermal3en ihren Kurs und
flogen rickwarts, verharrten auf der Stelle, stiegen Uber Radar- und Radiostationen herab oder
kreisten mit hoher Geschwindigkeit, bis ihr Steuerungssystem sie wieder erfal3te.

Aus diesem Grund hatten die Briten ein einfaches Detonationssystem entwickelt, das entweder
ferngesteuert wurde oder unter bestimmten Bedingungen automatisch funktionierte. Auf diese Weise
konnte keine Scheibe Uber Land abstiirzen und eine Gefahr fur bevilkerte Gebiete darstellen. Wenn
es bis auf eine bestimmte Hohe herabkam, beschleunigte die Scheibe automatisch ihre Rotation und
explodierte in grol3er H6he. Wenn Radarbeobachter sahen, dal3 eine Scheibe vom Kurs abkam und
dies nicht zu &andern war, sandte die nachste Station ein spezielles Signal hinauf, um das
Detonationssystem zu aktivieren. Dies war immer dann der Fall, hatte man Steele gesagt, wenn eine
Scheibe in Richtung Sibirien flog. Es hatte kiirzlich ein paar Féalle gegeben, in denen von Australien
gestartete Scheiben den Kontrolleuren entkam und tiber Europa erschienen.

Ich horte Steeles Bericht mit einer Mischung von Erstaunen und Argwohn zu. Es klang wie ein
Hirngespinst, aber wenn es eines war, hatte man es sorgfaltig erdacht, besonders die Einzelheiten,
die folgten.

Zuerst, sagte Steele, waren amerikanische Verteidigungsbehdrden vollkommen verblifft tGber die
Scheibensichtungsberichte. Dann erklarten es ihnen die Briten hastig auf héchster Ebene, als sie von
den Sichtungen erfuhren. Es wurde eine Vereinbarung getroffen. Wir sollten von ihrer Forschung, den
Test- und Arbeitsmodellen profitieren und im Gegenzug das Geheimnis zu bewahren helfen. Wir
sollten auRerdem beim Verfolgen und Steuern der Raketen Hilfestellung leisten, wenn sie Uber unser
Land flogen.

,und ich denke, wir zahlten noch in anderer Weise", sagte Steele, ,meine Quelle sagt, dies spielte
eine grofRe Rolle bei unserer Unterstitzung der Briten, einschlie3lich gewisser Atomgeheimnisse.”

Dies konnte stimmen. Solche Geheimnisse zu teilen ware all das Geld und die Lieferungen, die wir
nach England geschickt hatten, wert. Wenn sowohl Amerika als auch GroR3britannien eine tiberlegene
Langstreckenrakete hétten, ware dies das grote Hindernis fir einen Krieg. Aber die grol3en
Reichweiten in Steeles Erklarung machten die Sache unglaubwiirdig.

~Wie werden sie angetrieben? Welchen Treibstoff verwendet man?* fragte ich.

,Das ist das eine, was ich nicht in Erfahrung bringen konnte®, sagte Steele, ,dieser Mann sagte mir,
es ware das am sorgféltigsten gehitete Geheimnis. Sie haben eine neue Treibstoffquelle angezapft.”
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~Venn er von atomgetriebenen Maschinen spricht”, sagte ich, ,glaube ich es nicht, ich denke nicht,
dafR irgend jemand soweit ist.”

.Nein, nein®“, sagte Steele ernst, ,er sagte, das ware es nicht. Und der Rest der Geschichte ist in sich
stimmig.”

Im stillen sah ich zwei oder drei Locher in der Geschichte, aber ich liel es dabei bewenden.
~wVenn es britisch ist, sagte ich, ,meinen Sie, wir sollten es andeuten?*

.Ich sehe keinen Hinderungsgrund®, antwortete Steele, ,die Russen kennen die Wahrheit ohne
Zweifel. Sie haben u(berall Agenten. Es kdnnte den amerikanisch-britischen Beziehungen sehr
natzlich sein. Jedenfalls wirde es die Angst zerstreuen, dal3 die Untertassen sowjetische Waffen sein
konnten.*

.Dann macht lhnen diese Mdéglichkeit keine Sorgen mehr?*

Steele lachte: ,Nein, aber es hat mich eine Weile beschaftigt. Es war eine grof3e Erleichterung
herauszufinden, dafd die Untertassen britischer Herkunft sind.”

~Welche Hbhe erreicht die Scheibe?* fragte ich abrupt.

,Oh - knapp 5.000 m, mindestens®, sagte Stelle. Nach einem Augenblick flgte er rasch hinzu: ,Das ist
nur eine Schétzung - wahrscheinlich operieren sie viel héher. Ich habe nicht daran gedacht zu
fragen.”

Bevor ich auflegte, fragte er mich, was ich von der britischen Erklarung hielte.

,ES ist sicherlich plausibler als die sowjetische®, sagte ich. Ich dankte ihm fir den Anruf und legte den
Horer auf. Ich war versucht, auf die Ungereimtheiten in seiner Geschichte hinzuweisen. Aber ich tat
es nicht.

Wenn er es ernst meinte, wéare es ein schlechter Dank fir das, was er mir erzahlt hatte. Wenn er
versuchte, eine MiRRinformation in die Welt zu setzen, wiirde es ihm keinen Schaden zufigen, wenn er
dachte, daf3 ich sie geschluckt hatte. Als ich Redell traf, berichtete ich ihm Gber Steele.

.ES sieht wirklich wie ein Versuch aus, Sie von der interplanetarischen Erklarung abzubringen®,
stimmte Redell zu, ,,obwohl er vielleicht einen Hinweis lanciert, an den er selbst glaubt.”

.Meinen Sie, es kdnnte an der britischen Geschichte irgend etwas sein?”

~Wirden die Briten riskieren, dal3 eine 30-m-Scheibe auf eine amerikanische Stadt abstirzt?" fragte
Redell. ,Keine Fernsteuerung ist perfekt - und auch kein Detonationssystem. Durch irgendeinen
dummen Zufall kdénnte eine Scheibe an einem Ort wie Chicago herunterkommen und dann
explodieren. Ich kann mir nicht vorstellen, daf? die Briten - oder wir - riesige unbemannte Raketen in
der Welt herumfliegen lassen, auf den Luftverkehrswegen und tber Stadten. Sicherlich kdnnten sie
automatische Geréte dafiir haben, sie von Passagierflugzeugen wegzulenken - aber was, wenn etwas
defekt ware?*

»Ich bin der gleichen Meinung®, sagte ich.

»Ich will damit nicht sagen, dal? die Briten keine Langstreckenraketen hatten“, unterbrach mich Redell,
.Jede grofRe Nation hat ein Lenkraketenprojekt. Aber keine Lenkrakete auf Erden kann den Mantell-
Vorfall und die anderen, die wir erdrtert haben, erklaren.”

Ich zeigte ihm das Material, das ich Uber die Nazi-Scheibenexperimente hatte. Redell blatterte es
durch und nickte.

.Ich kann lhnen ein wenig mehr erzdhlen", sagte er, ,rgendwelche hochrangigen Nazi-
Wissenschaftler waren Uberzeugt, dal3 wir von Weltraum-Besuchern beobachtet werden. Sie haben
alle alten Sichtungsberichte gepruft. Sichtungen tber Deutschland um das Jahr 1940 herum haben
die Sache angestol3en. Dies hat man mir erzahlt. Ich glaube, dies war der erste Anstol3, ovale und
kreisférmige Fliigel auszuprobieren.

Bis zu dem Zeitpunkt war niemand interessiert. Die Rotationsidee basiert auf den gleichen Prinzipien
wie der Helikopter, aber niemand hatte dies auch nur ernsthaft durchdacht. Die Nazis arbeiteten
weiter an den Scheiben. AuRRerdem begannen sie, in aller Eile Weltraumexplorationsplane zu
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entwickeln - die Idee mit dem kreisenden Satelliten. Ich glaube, sie bemerkten, dafl} diese
Raumschiffe eine starke Energiequelle benutzten, die wir auf der Erde noch nicht entdeckt hatten. Ich
denke, dies ist es, worauf sie aus waren - jenes Energiegeheimnis. Waren sie erfolgreich gewesen,
hatte ihnen die ganze Welt gehort. Wie die Dinge standen, ermdglichte ihnen das Weltraum-Projekt
einen grofRen Vorsprung vor allen anderen mit Raketen.*”

Als ich Redell fragte, wie die Raumschiffe seiner Ansicht nach angetrieben wurden, zuckte er die
Achseln.

~Wahrscheinlich ist kosmische Strahlung die Antwort. |hre Energie ware sogar grofRer als
Atomenergie. Es gibt eine andere Quelle, wie ich gehért habe, aber die meisten Leute verspotten
dies. Es handelt sich um das Anzapfen elektromagnetischer Felder im Weltall. Die Erde hat naturlich
ihr Magnetfeld und die Sonne auch - wahrscheinlich alle Planeten.

Es gibt einen Mann namens Fernand Roussel, der um 1943 herum ein Buch mit dem Titel The
Unifying Principle of Physical Phenomena (,Das vereinheitlichende Prinzip der physikalischen
Phanomene*) schrieb, das sich mit der elektromagnetischen Feldtheorie befal3t. Wenn er recht hat,
mul} es einen Weg geben, diese Kraft anzuzapfen und von einem Planeten zum anderen zu fliegen,
ohne Treibstoff zu bendtigen. Man wirde das Magnetfeld des ersten Planeten benutzen, um zu
starten und dann durch das Weltall zu fliegen, bis man in das Feld des nachsten Planeten kame.
Wenigstens ist es dies, was ich verstanden habe. Aber Sie wéaren besser beraten, bei der
Atomenergie zu bleiben. Die ist bewiesen.”

Die meisten unserer Unterhaltungen drehten sich um die technische Seite des Untertassen-Problems.
Aber bevor ich diesmal ging, fragte ich Redell, wie der Gedanke an Weltraum-Besucher auf ihn
wirkte.

,Oh, zuerst hatte ich ein merkwirdiges Gefuhl*, antwortete er, ,aber wenn man es einmal akzeptiert,
ist es wie mit allem anderen. Man gewdhnt sich an die Vorstellung.”

,Eine Sache beunruhigt mich®, sagte ich, ,wenn ich versuche, sie mir auszumalen, erinnere ich mich
standig an die skurrilen Dinge in einigen Comics. Was glauben Sie, wie sie wirklich sind?*

.Ich habe seit Monaten dartiber nachgedacht” - Redell schittelte langsam den Kopf - ,ich habe nicht
die geringste Ahnung.”
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14. KAPITEL

An jenem Abend, nach meinem Gesprach mit Redell, stellte ich mir immer wieder die Frage: Wie
waren sie, und was taten sie hier?

Auf der Basis der Menge von Sichtungsberichten war es méglich, eine Antwort auf die zweite Frage
zu geben. Die Beobachtung der Erde folgte einem Muster. Geméaf den Berichten war Europa, die
bevolkerungsreichste Region, genauer beobachtet worden als der Rest des Globus, bis ungefahr
1870; zu dieser Zeit begannen die Vereinigten Staaten mit Europa um den industriellen Fortschritt zu
konkurrieren und war offenbar fiir die Raumschiffoesatzungen interessant geworden.

Von da an teilten sich Europa und die westliche Hemisphéare - hauptsachlich Nordamerika - die
Aufmerksamkeit der Beobachter. Einige wenige Sichtungen von anderen Punkten des Globus deuten
auf eine gelegentliche Uberpriifung der Erde im allgemeinen. Offenkundig hatte der erste Weltkrieg
die Weltraum-Beobachter nicht sehr bekimmert. Ein Grund dafir kdnnte sein, dald unsere
lufttechnischen Operationen sich noch auf einer relativ niedrigen Hohe abspielten.

Aber der zweite Weltkrieg steigerte die Aufmerksamkeit, und sie hat sich untibersehbar von 1947 an
bis zum heutigen Tag noch intensiviert. Der zeitliche Zusammenhang zu unseren
Atombombenexplosionen und die V-2-Experimente in grol3en H6hen kdnnte lediglich zuféllig sein,
aber ich weil3 von keiner anderen Entwicklung, die eine ernsthafte Beunruhigung von Einwohnern
anderer Planeten darstellen konnte.

Es war eine merkwirdige Sache, sich eine weit entfernte Rasse vorzustellen, die den Fortschritt auf
der Erde verfolgt. Wenn Redell recht hatte, konnte dies sogar in prahistorischer Zeit angefangen
haben - ein kurzer Uberblick zun&chst, vielleicht einmal in einem Jahrhundert oder in noch grol3eren
Abstanden, dann allmahlich zunehmende Beobachtungen, als Stadte auf der Erde erschienen.

Irgendwo auf einem fernen Planeten wirden Aufzeichnungen Uber diese lange Begutachtung
vorliegen. Ich fragte mich, wie unsere Entwicklung einer weit vorangeschrittenen Rasse erscheinen
wirde. Sie hatten langsame Segelschiffe gesehen, die ersten Dampfschiffe, die Linien der
Stahlgeleise, die unsere ersten Ziige trugen.

Nach unseren ersten Fluggeraten Ausschau haltend, hatten sie die treibenden Ballons gesehen, die
lufttechnische Wunder zu sein schienen, als die Montgolfiers zum erstenmal erfolgreich flogen. Mehr
als ein Jahrhundert spéater hatten sie die langsamen, unbeholfenen Flugzeuge der 1900er Jahre
bemerkt. Anhand des allmahlichen Fortschritts zu den groRen Flugzeugen und Bombern von heute
[1950] kdnnten sie sich wahrscheinlich unsere nachsten Schritte in Richtung Stratosphére und dann
in den Weltraum ausrechnen.

Wahrend der letzten zwei Jahrhunderte hétten sie ein Dutzend Kriege beobachtet, einer schlimmer
als der vorhergehende, immer globalere Ausmafie annehmend. Alles zusammengenommen, kénnten
sie sich ein prazises Bild vom Menschen, der Erdkreatur, und dem zunehmend gewalttatigen Kampf
zwischen den Erdrassen machen.

Die lange Stichprobenerhebung wies keine Anzeichen einer Bedrohung auf. Wenn es das Leitmotiv
von Angriff und Zerstérung gébe, hatten sie es lange zuvor durchfiihren kénnen. Ich war fast sicher,
dalR jede Rasse eines anderen Planeten, die fahig ware, den Weltraum zu durchqueren, auch die
Mittel fir einen Angriff hatte.

Mehr als einmal bin ich wéhrend dieser Recherchen gefragt worden: ,Wenn die Untertassen
interplanetarisch sind, warum sind sie noch nicht gelandet? Warum haben ihre Besatzungen nicht
versucht, Kontakt zu uns aufzunehmen?*

Es war mdglich, daRR die Planetenrasse oder -rassen auf der Erde nicht Gberleben konnten, oder daf3
ihre Kommunikation nicht die Methode beinhaltete, die wir benutzten. Aber dies konnte ich nicht recht
glauben. Eine solche uberlegene Rasse ware sicherlich in der Lage, unseren Funk oder eine
madgliche andere Erfindung von uns in kurzer Zeit zu meistern. Und es sollte ebenso einfach sein,
Mittel zum Uberleben auf der Erde zu entwickeln, so wie auch wir bereits spezielle Anziige und
Helme fiir einen Aufenthalt auf dem Mond entwerfen. Auf einem Spaziergang mit einem friiheren
Geheimdienstoffizier erhielt ich den Schliissel fir eine wahrscheinliche Erklarung.
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~WVarum drehen Sie den Spiel3 nicht einmal um - listen auf, was wir tun wollen, wenn wir anfangen,
den Weltraum zu erkunden? Dies wird lhnen ein anndherndes Bild dessen vermitteln, was die
Besucher auf der Erde tun wirden.”

Naturlich sind die Einzelheiten der Weltraumplane noch nicht ausgearbeitet worden, aber der
allgemeine Plan ist klar. Nach den ersten erfolgreichen Erdsatelliten werden wir entweder eine
Weltraumstation weiter drauf3en in Angriff nehmen oder eine Mondrakete abschiel3en. Wahrscheinlich
werden Flige um den Mond langeren Weltraumfliigen vorangehen.

Welcher Planet wird zuerst erforscht, nach dem Mond?

Gemall dem Air Force-AbschlufRbericht ist es fast sicher, dalR Planeten aul3erhalb des
Sonnensystems bewohnt sind. Aber aufgrund der enormen Entfernungen kann es sein, daf} vor den
anspruchsvolleren Reisen zunachst unsere benachbarten Planeten ausprobiert werden. Mehr als ein
prominenter Astronom glauben, dal3 Leben - vollstandig verschieden von unserem - auf Planeten
unseres Sonnensystems existieren konnte. Auf3er Mars, Jupiter und Venus gibt es weitere funf, die
wie die Erde um die Sonne kreisen.

Einer der prominenten Autoritdten ist Dr. H. Spencer Jones, Leiter der Koéniglichen Sternwarte
Greenwich [England]. In seinem Buch LIFE ON OTHER WORLDS (,Leben in anderen Welten*) weist Dr.
Jones darauf hin, dal3 alles, was uns betrifft, das Resultat von Veréanderungsprozessen ist, die
Jahrtausende friiher begannen und sich noch immer vollziehen. Wir kdnnen Leben nicht nur aus
unserer Perspektive definieren - es kann in unvertrauten Formen existieren.

.ES ist vorstellbar®, fuhrt Dr. Jones in seinem Buch aus, ,dal es Wesen geben konnte, deren
Kdrperzellen Silizium enthalten statt Kohlenstoff, der ein wesentlicher Bestandteil unserer Zellen und
aller anderen Lebewesen auf der Erde ist; und daf? sie aufgrund dieses wesentlichen Unterschiedes
zwischen ihren Zellen und den Tier- und Pflanzenzellen des Lebens auf der Erde in der Lage sein
kénnten, bei Temperaturen zu existieren, die so hoch sind, daf? keine irdische Lebensform sie
Uberstiinde.”

Nach Dr. Jones kénnte auf diese Weise auf Planeten, die heilRer und trockener sind als der unsere,
Leben mdglich sein; es kdnnte ebenfalls auf viel kalteren - beispielsweise Mars - existieren.

Selbst wenn eine Erforschung der Planeten unseres Sonnensystems ergebnislos verliefe, wirde dies
die Frage beantworten, ob sie bewohnt sind. Und sie wirde wertvolle Erfahrungen fir die viel
langeren Reisen in den Weltraum bereitstellen.

Niemand erwartet eine solche Erforschung, bevor wir ein Raumschiff haben, das zu einem Hin- und
Ruckflug fahig ist. Ein bloRer Hinflug wiirde uns nichts bringen, selbst wenn Freiwillige anbieten
wirden, eine solche Selbstmord-Reise zu unternehmen.

Der wahrscheinlichste Schritt wird darin bestehen, ein Raumschiff auf den Weg zu bringen, das fur
eine lange Reise - vielleicht ein Jahr oder zwei - durch das Sonnensystem ausgeristet ist. Da Mars oft
im Zusammenhang mit den fliegenden Untertassen genannt wird, lassen Sie uns einmal annehmen,
er ware der erste Planet des Sonnensystems, der von der Erde aus erforscht werden soll.

Wenn sich das Raumschiff Mars nahern wirde, kdénnte es den Planeten in einer Umlaufbahn
umkreisen, so wie unser geplanter Erdsatellit. Einmal in dieser Umlaufbahn, kénnte es endlos ohne
Treibstoffbedarf kreisen, mit Ausnahme von Kurskorrekturen.

Von dieser Raumstation aus wirden unbemannte, ferngesteuerte “Beobachtungseinheiten” mit
Fernseh-“Augen” oder anderen Datentibermittlern hinabgeschickt werden, um den Planeten aus der
Néahe zu untersuchen. Wenn es einigermalien sicher erschiene, kdénnte eine bemannte Einheit
gesandt werden, um eine grindlichere Prifung durchzufihren.

Solche vorlaufige Vorsicht wéare unabdingbar. Unserer Weltraumkundschafter hatten keine
Vorstellung davon, was auf sie zukdme. Der Planet kdnnte unbewohnt sein. Er kénnte bewohnt sein -
von einer dufRerst barbarischen Rasse ohne jede Vorstellung von der uns gelaufigen Zivilisation. Oder
er kénnte eine Zivilisation aufweisen, die uns weit voraus ist.

Die Kundschafter wiirden zundchst versuchen, eine allgemeine Vorstellung von dem gesamten
Planeten zu erhalten. Dann wirden sie versuchen, die am dichtesten bevdlkerten Gebiete, ihre
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Waffentypen und maogliche Fluggerdte, von denen sie angegriffen werden koénnten,
auszukundschaften. Sie wirden das Radiowellenspektrum absuchen und Gerausche oder Signale
erfassen und aufzeichnen, um die Sprache zu entschlisseln.

Wie auf der Erde kdnnten sie ein Sprachengewirr héren. Der nachste Schritt bestiinde darin, die am
technisch fortgeschrittenste Nation auszuwéhlen, sie zu belauschen und ihre Sprache zu erlernen
oder sie fur eine nachtragliche Entschliisselung auf der Erde aufzuzeichnen.

Unsere Astronomen haben die Marsatmosphare bereits analysiert, aber die Kundschafter miif3ten
ihre Ergebnisse bestatigen, um herauszufinden, ob die Atmosphéare der Oberflache bei einer
madglichen Landung ihre Atmung ermdglichen wirde. Der leichteste Weg bestiinde darin, bemannte
oder unbemannte Einheiten hinabzusenden, um mit speziellen Apparaten Atmospharenproben zu
sammeln. Eine spétere Analyse wirde ergeben, ob Erdlinge Anziige mit Sauerstoffhelmen brauchten,
so wie wir sie fur die Verwendung auf dem Mond entwerfen.

Aber bevor sie Flige in derart niedrigen Hohen riskieren kdnnten, mifdten die Kundschafter zun&chst
madglichst alles Uber etwaige Fluggerate des Planeten - falls vorhanden - in Erfahrung bringen. Sie
wirden deren maximale Flughdhe, Geschwindigkeit, Mandvrierfahigkeit und maoglichst auch ihre
Bewaffnung zu bestimmen versuchen. Vieles davon koénnte mit hinabgesandten ferngesteuerten
~Observierungs“-Scheiben - oder welchen Typ auch immer wir wéhlen wirden - durchgefiihrt werden.
Eine bemannte Einheit kdnnte sich nachts einen Uberblick verschaffen, oder am Tage, wenn Wolken
in der Nahe sind, um sie abzuschirmen. Uber den Luftstitzpunkten des Planeten schwebend,
konnten die Kundschafter sich am besten ein Bild machen und auch entscheiden, ob sich die
Stutzpunkte fur einen eigenen spéateren Gebrauch eignen.

Es konnte sogar notwendig sein, marsianische Fluggeréte zu einer Verfolgung unserer Einheiten zu
verfuhren, um ihre Leistungsfahigkeit herauszufinden. Aber unsere Kundschafter wirden vor allem
jedes Zeichen von Feindseligkeit vermeiden; sie wirden sich eilig zurtickziehen, um klarzustellen,
daf sie keine kriegerischen Absichten haben.

Falls das Erscheinen unserer Kundschaftereinheiten und bemannten Fluggerate zu heftige
Reaktionen auf dem Planeten verursachten wirden, mifdten sie sich auf ihr kreisendes Raumschiff
zuriickziehen und entweder auf eine Beruhigung der Sachlage warten oder den langen Rickflug
antreten. Ein anderes interplanetarisches Raumschiff von der Erde kdnnte spater seine Stelle
einnehmen und die periodischen Erkundungen wiederaufnehmen.

Auf diese Weise kdnnte eine enorme Menge an Informationen gesammelt werden, ohne auch nur ein
einziges Mal Kontakt zu der fremden Rasse herzustellen. Wenn sie kriegslistern oder unzivilisiert
erschiene, wirden wir die Mission wahrscheinlich beenden und uns den né&chsten, méglicherweise
bewohnten Planeten vornehmen. Wenn wir herausfanden, dafd sie hochzivilisiert sind, wirden wir
ohne Zweifel spater versuchen, Kontakt aufzunehmen. Aber es kdnnte lange dauern, Jahrzehnte der
Beobachtung und Analyse, bevor wir zu diesem letzten Schritt bereit wéaren.

Wir kdnnten eine Zivilisation finden, die nicht ganz so fortgeschritten ist wie unsere. Sie hat vielleicht
noch kein Radio und kein Fernsehen entwickelt. Dann gdbe es keinen Weg, ein detailliertes Bild zu
erhalten, die Sprachen zu erlernen oder mit den Marsianern zu kommunizieren. Die Analyse ihrer
Atmosphéare kdnnte eine groRe Gefahr fur Erdlinge zeigen, eine Gefahr, die es unméglich macht zu
landen oder Jahre der Forschung fiir inre Uberwindung erfordert. Es kénnte andere Hindernisse
jenseits unseres gegenwartigen Verstandnisses geben.

Dieselbe Prozedur wéare auf den Rest der Planeten im Sonnensystem und entferntere Systeme
anzuwenden. Da Wolf 359 der néchste Stern auflerhalb unseres Sonnensystems ist, der
wahrscheinlich bewohnte Planeten aufweist, wiirde wohl einer dieser Planeten als einer der ersten
gefuhrt, der im fernen Weltraum zu erkunden wére. Es ware ein gigantisches Unternehmen, es sei
denn, die Lichtgeschwindigkeit konnte im Weltraum (berschritten werden. Da Wolf 359 acht
Lichtjahre von der Erde entfernt ist, wirde ein Hin- und Riuckflug selbst dann, wenn ein Raumschiff
sich mit der theoretischen Hochstgeschwindigkeit - 279 km pro Sekunde - fortbewegte, Uber sechzehn
Jahre dauern. Die eingehende Beobachtung des Planeten wiirde diese Zeitspanne noch verlangern.

Wenn wir von der halben Geschwindigkeit ausgehen - was bei unserem derzeitigen Kenntnisstand
immer noch eine unglaubliche Errungenschaft wére -, miften unsere Weltraumkundschafter
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mindestens zweiunddrei3ig Jahre diesem gefahrlichen, einsamen Hin- und Rickflug widmen.
Allerdings hat es niemals einen Mangel an Freiwilligen fur groRe Unternehmungen in der Geschichte
der Menschheit gegeben.

Es ist durchaus mdglich, dal} wir bei unserer Erkundung der Planeten des Sonnensystems einige
davon bewohnt, aber nicht fortgeschritten genug finden wirden, um fir uns von Interesse zu sein. In
Abstanden kdnnten wir wiederkehren, um ihren Fortschritt festzustellen. In der Zwischenzeit wirden
unsere Astronomen diesen Planeten beobachten und zu diesem Zweck neue, bessere Teleskope
entwickeln, um irgendwelche Anzeichen ungewdhnlicher Aktivitdten entdecken zu kdnnen. Eine sehr
grol3e Explosion auf einem Planeten wiirde sofort unser Interesse wecken.

Eine solche Explosion auf dem Mars wurde am 16. Januar 1950 von Astronomen gemeldet. Ursache
und Wirkung werden noch diskutiert. Sadao Saeki, der japanische Astronom in Osaka, der das
Ereignis als erster meldete, halt sie fur vulkanischer Natur.

Die Explosion kreierte eine Wolke tber einem Areal mit einem ungefahren Durchmesser von 1.000
Kilometern und einer H6he von 75 Kilometern. Sie war mattgrau mit einer gelblichen Nuance und von
einer anderen Farbe als die sonst Ublicherweise auf dem Mars beobachteten atmospharischen
Phanomene. Saeki glaubt, die Detonation kénnte jedwede auf dem Planeten existierende Lebensform
vernichtet haben, aber obwohl die Teleskopkamera eine heftige Explosion aufzeichnete, glauben
andere Autoritaten nicht, dal3 der Planet [d.h. eventuelles Leben auf ihm] zerstort worden ist.

Mars wird nun von Astronomen genau beobachtet. Wenn es weitere merkwirdige Explosionen gibt,
wird man den Planeten konstant nach Hinweisen fiir die Ursache absuchen.

Wenn eine seltsame Explosion auf dem Mars - oder irgendeinem anderen Planeten - sich als
Atomexplosion herausstellte, wiirde dies ernsthafte Beunruhigung auf der Erde ausldsen. Stellen Sie
sich einen Augenblick vor, dall es in der Zukunft geschehen wére, nachdem wir in der
Weltraumerkundung bereits Erfolge vorzuweisen héatten. Lassen Sie uns weiter annehmen, dal3
unsere Kundschafter zu dieser Zeit herausgefunden haben, dal3 Mars mit Raketen experimentiert, die
grol3e Hohe erreichen, und dal3 einige von ihnen dabei beobachtet wurden, wie sie mit enormer
Geschwindigkeit in die obere Atmosphére des Mars aufstiegen.

Dann kommt diese gewaltige Explosion. Eine wissenschaftliche Analyse der Wolke durch
Astrophysiker hier auf der Erde beweist, es war eine Atomexplosion.

Die erste Reaktion wirde ohne Zweifel eine sofortige erneute Erkundung des Mars sein. So schnell
wie maoglich wirden wir eine Raumstation in die Umlaufbahn bringen - aul3er Reichweite fir die Mars-
Raketen - und versuchen herauszufinden, wie weit sie in der Entwicklung von Atombomben
vorangeschritten sind.

Proben der Mars-Atmosphare wirden gesammelt und auf verraterische Strahlung untersucht.
Kundschaftereinheiten wirden mit Instrumenten zum Lokalisieren von Atombombenanlagen und
madglichen Urandepots Uber den Planeten fliegen. Die RaketenabschufRbasen wirden ebenfalls
genaue unter Beobachtung gestellt. Wir wiirden versuchen zu erfahren, wie nahe die Wissenschatftler
der Uberwindung der Schwerkraft waren. Da die Schwerkraft des Planeten Mars weitaus geringer ist
als die der Erde, mifiten die Marsianer nicht so fortschrittlich sein [wie wir], bevor sie die Raumfahrt
beherrschten.

Die detaillierte Bestandsaufnahme durch unsere Kundschafter der Raumstation wiirde wahrscheinlich
zeigen, dal} es keine unmittelbare Bedrohung der Erde gabe. Es konnte hundert Jahre - vielleicht
funfhundert Jahre - dauern, bevor die Marsianer ein Problem werden kdnnten. SchliefRlich kame die
Zeit, und Mars wirde Kundschafter mit Raumschiffen hinaussenden. Ohne Frage wirden sie
entdecken, dal3 die Erde von einer technisch fortgeschrittenen Zivilisation bevélkert ist. Jedwede
Kriegsabsicht auf ihrer Seite kénnte durch eine Demonstration unserer tberlegenen Raumschiffe und
unserer atomaren Waffen - wahrscheinlich denjenigen des Mars weit tberlegen - rasch im Keime
erstickt werden. Es ware sogar moglich, dal3 wir Kriege zu diesem Zeitpunkt endlich abgeschafft
hatten; falls es so waére, kdnnte das Versprechen, den friedlichen Nutzen unseres technischen
Wissens mit ihnen zuteilen, ausreichend dafir sein, dal} die marsianischen Fihrer mit uns
gleichziehen.
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Ungeachtet unserer letztendlichen Entscheidung wiirden wir den Planeten Mars sicher sehr genau
beobachten - oder jeden anderen Planeten, der eine mogliche Gefahr darzustellen schiene.

Also, wenn wir unser Weltraumerkundungsprogramm einmal umdrehen, wird uns dies ein recht gutes
Bild davon vermitteln, wie Besucher aus dem Weltall vielleicht vorgehen wirden, um die Erde zu
untersuchen. Eine solche Untersuchung wiirde an das allgemeine Muster der authentischen Berichte
tber fliegende Untertassen anknipfen:

1. Weltweite Sichtungen in grof3en Abstéanden bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts.

2. Konzentration auf Europa als den fortgeschrittensten Teil des Globus bis zum Ende des 19.
Jahrhunderts.

3. Haufige Uberpriifung Amerikas gegen Ende des 19. Jahrhunderts, da wir uns zur Industrienation
entwickelten und sich rasch Stadte im ganzen Land bildeten.

4. Periodische Uberpriifung sowohl Amerikas als auch Europas wahrend der allméhlichen
Entwicklung von Fluggeréten seit Anfang des 20. Jahrhunderts bis zum zweiten Weltkrieg.

5. Intensivierte Beobachtung wahrend des zweiten Weltkriegs, nachdem deutsche V-2-Raketen in
die Stratosphare abgeschossen worden waren.

6. Standig zunehmende Beobachtung nach unseren Atombombenexplosionen in New Mexico,
Japan, Bikini und Eniwetok.

7. Eine weitere Aufnahme von Beobachtungen, die den Atombombenexplosionen Sowjetruf3lands
folgten.

8. Fortgesetzte Beobachtung der Erde in regelméfligen Abstdnden mit Konzentration auf die
Vereinigten Staaten als gegenwartig fihrender Nation hinsichtlich Atomwaffen. (Untertassen sind
Uber der Sowjetunion gemeldet worden, aber die Anzahl ist unbekannt. Es gibt Anzeichen dafr,
daR Ruf3land ein Untersuchungskommission éhnlich Projekt ,Untertasse” eingerichtet hat.)

Es gibt andere Ahnlichkeiten zum Programm der amerikanischen Weltraumerkundung, die ich
angeschnitten habe. Die meisten der extrem grof3en Untertassen befanden sich in grol3en Hohen,
einige davon viele Kilometer tber der Erde. In dieser Hohe bestiinde fir ein Raumschiff keine Gefahr
seitens unserer Flugzeuge, Flugabwehrkanonen und Raketen. Die kleineren Scheiben und die
mysteridsen Lichter sind in niedrigen HOhen gesehen worden. Gelegentlich wurde eine groliere
Untertasse in kurzer Annédherung an die Erde gesichtet wie auf der Lockbourne Air Force Base in
Bethel/Alabama, in Macon und Montgomery und anderswo. Es wurde vermutet, daf’ dies zum Zweck
des Sammelns atmosphéarischer Proben geschah. Es kénnte auch einer persdnlichen Beobachtung
der Besatzungen gedient haben.

Die zahlreichen kleinen Scheiben, die im ersten Teil des UFO-Schreckens, im Jahr 1947, gesehen
wurden, passen zum Muster der vorlaufigen und genauen Uberpriifung durch ferngesteuerte
Beobachtungseinheiten. Als der UFO-Schrecken zunahm, verringerten sich eine Zeitlang die
Sichtungen bei Tage, und Sichtungen mysteridser [n&chtlicher] Lichter nahmen zu. Dieses
offenkundige Streben, unvorteilhafte Aufmerksamkeit zu vermeiden, kénnte durch die wiederholten
Versuche unserer Piloten, die seltsamen fliegenden Objekte zu verfolgen, hervorgerufen worden sein.

Authentische Berichte haben Sichtungen dber folgenden Air Force-Stitzpunkten beschrieben:
Chanute, Newark, Andrews, Hickam, Robbins, Godman, Clark, Fairfield Suisan, Davis-Monthan,
Harmon, Wright-Patterson, Holloman, Clinton County; ebenso (ber Luftstitzpunkten in Alaska,
Deutschland und den Azoren. Ebenso sind Untertassen tber Navy-Flugbasen in Dallas, Alameda,
Key West wie auch tUber dem in Seattle gesichtet worden. Man hat ihre Mandver Gber dem White
Sands-Testgelande, Arealen mit Atomanlagen, dem Muroc Air Base-Testgeldande und der
hochgeheimen Forschungsbasis nahe Albuquerque gesichtet.

Mehrfach sind Untertassen sowohl neben militarischen als auch zivilen Flugzeugen hergeflogen; ihre
Aktionen weisen deutlich auf beabsichtigte Begegnungen hin, um die Geschwindigkeit und
Leistungsfahigkeit unserer Flugzeuge zu erkunden.
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Es scheint offenkundig, dal3 sowohl die Flugzeuge als auch die Stitzpunkte beobachtet und in
einigen Fallen durch ferngesteuerte Kontrolleinheiten oder bemannten Raumschiffen fotografiert
wurden.

Obwohl ich es fur unwahrscheinlich hielt, daf? unsere Urandepots fir Raumfahrer von Interesse sein
wirden, sagte mir ein Beamter aus Washington, dal eine Ortung der Erzgebiete mit Instrumenten
vom Luftraum aus relativ einfach ware.

.Die Geologische Abteilung [des Innenministeriums] hat bereits Geigerzahler fir Flugzeuge
entwickelt", sagte er mir, ,sie hatten jedoch Schwierigkeiten mit dem EinfluR kosmischer Strahlung,
und schlielich mufdten sie die Geigerzahler mit Blei abschirmen. Wenn ein signifikantes Mal3 an
Strahlung am Boden auftritt, erhalt die Besatzung ein Signal, und sie stellen den Ort auf ihrer Karte
fest. Es ist ein schneller Weg, wertvolle Depots zu lokalisieren.”

Als ich ihm erzahlte, was mir durch den Kopf ging, wies er auf einen Aspekt hin, an den ich noch nicht
gedacht hatte.

~Wohlgemerkt, sagte er, ,ich akzeptiere die interplanetarische Lésung noch nicht so ganz. Aber
angenommen, es ware so, dald wir beobachtet werden, dann kann ich mir einen wichtigeren Grund
als die Furcht vor einem Angriff vorstellen. Einige Atomwissenschaftler sagen, dal3 eine Super-
Atombombe oder die Explosion mehrerer auf einen Schlag die Erde aus ihrer Umlaufbahn
katapultieren koénnte. Es klingt phantastisch, aber die Atombombe ist phantastisch. Es ist einfach
madglich, dald irgendeine Rasse auf einem Planeten des Sonnensystems die Gefahr vor langer Zeit
entdeckt hat. Sie hatten dann guten Grund zur Sorge, wenn sie feststellten, dal’ wir auf demselben
Weg sind. Vielleicht gibt es andere Atomwaffen, die wir nicht kennen und die noch schlimmer sind als
Atombomben - die die Erde vernichten kdnnten und ernsthafte Auswirkungen auf andere Planeten
hatten.”

Zu jener Zeit dachte ich, es ware muiRige Spekulation. Aber seitdem haben mehrere
Atomwissenschaftler den Hinweis dieses Beamten bestétigt. Einer von ihnen war Dr. Paul Elliott, ein
Nuklearphysiker, der wéhrend des Krieges an der Atombombe mitarbeitete.

Laut Dr. Elliott konnte die gleichzeitige Ziindung mehrerer Wasserstoffbomben in grof3er Hohe die
Erdrotation beschleunigen oder ihre Umlaufbahn verandern. Seine AuRerung basierte auf der
Energie, die die Erde von der Sonne erhédlt und die einer Detonationsrate von Vier-Pfund-
Wasserstoffboomben pro Sekunde entspricht. Andere Atomwissenschaftler haben gesagt, dald
Wasserstoffbombenexplosionen sogar einen grof3en Brocken aus der Erde herausschlagen konnten -
mit unvorhersehbaren Folgen.

Ein dramatisches Bild dessen, was geschehen konnte, wenn die Erde weit aus ihrer Umlaufbahn
gedrangt wirde, zeichnet das vieldiskutierte Buch WORLDS IN CoLLISION (“Kollidierende Welten”) von
Dr. Immanuel Velikovsky [1895-1979], das kurzlich von Macmillan Co. [Verlag] herausgegeben
wurde. Nach vielen Jahren der Forschung prasentiert Dr. Velikovsky zwingendes Beweismaterial
daftr, dalR der Planet Venus, als er noch ein aus einer Eruption eines gréf3eren Planeten
entstandener Komet war, sich ziellos durch den Raum bewegte und sowohl die Erde als auch Mars
heftig in Mitleidenschaft zog.

Als der Komet sich der Erde naherte, wurde sie - so WORLDS IN COLLISION - aus ihrer Umlaufbahn
gedrangt. Eine Zeitlang war die Welt an der Schwelle der Zerstérung. Dr. Velikovsky zitiert viele
authentische antike Aufzeichnungen, darunter das Quiché-Manuskript der Mayas, den Ipuwer-
Papyrus der Agypter und Visiddhi-Magga der Buddhisten [Visuddhimagga], und beschreibt die
Katastrophen, die sich ereigneten. ,Das Antlitz der Erde anderte sich®, schreibt er in seinem Buch.
Die Darlegungen - erhartet durch das Zend-Avesta der Perser - erzahlen von gewaltigen Orkanen,
einer heftigen Hebung von Landmassen der Erde, von Ozeanen, die grol3e Landgebiete
tberschwemmten, wahrend Flisse aus ihren FluRBbetten getrieben wurden. Einige dieser Ereignisse
dieser Periode sind in der Bibel erwéahnt.

Professor Horace M. Kallen, friherer Leiter der New School of Social Research [,Neue Schule fir
Sozialforschung®], bekréaftigt Dr. Velikovskys AuRerungen: ,Es ist meine Uberzeugung, daR
Velikovsky seine Thesen mit substantiellen Belegen gestitzt hat und eine (berzeugende
Argumentation vorbringt.”
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Viele andere Autoritaten beflrworten dieses Werk, das sich auf eindrucksvolle Quellen stitzt. Aber
auch wenn diese spezielle Darstellung nicht akzeptiert wirde, stimmen doch alle Astronomen darin
Uberein, dalR die Auswirkungen eines die Erde in nachster Nahe passierenden Kometen fiirchterlich
waren. WORLDS IN COLLISION bemerkt, dal3 Mars ebenso wie die Erde durch den umherirrenden
Kometen aus seiner Umlaufbahn gezogen wurde. Es ist mdglich, dal’ diese drohende Katastrophe fiir
die Erde und den Mars auf anderen Sonnensystemplaneten bekannt ist oder auf dem Mars selber in
Erinnerung blieb, falls der Planet bewohnt ist.

Die Moglichkeit von Superbombenexplosionen auf der Erde beunruhigt verstandlicherweise die
Einwohner anderer Sonnensystemplaneten.

Mag sein, dal3 dies hinter der AuBerung von Projekt ,Untertasse” tber wahrscheinliche Motive von
Weltraumbesuchern stand. Ich erwéhnte diese AuRerung der Air Force in einem friiheren Kapitel,
aber es ist vielleicht von Interesse, sie hier zu wiederholen. Der Kommentar erschien in einer
vertraulichen Analyse des Geheimdienst-Abschluberichts, im ehemals geheimen Projekt-
.Untertasse“-Dokument mit dem Titel ,Abschlul3bericht tber Unidentifizierte Objekte im Luft- und
Himmelsraum®. Es lautet:

.Eine solche Zivilisation kénnte beobachten, dal? wir auf der Erde nun Atombomben haben und zigig
Raketen entwickeln. Mit Blick auf die Vergangenheit der Menschheit sollten sie wohl alarmiert sein.
Gerade in der Gegenwart sollten wir daher solcher Besuche gewartig sein.

Da die am leichtesten aus der Entfernung zu beobachtenden Aktivitaiten der Menschen
Atombombenexplosionen sind, sollten wir der Beziehung zwischen dem Zeitpunkt der
Atombombenexplosionen, dem Zeitpunkt der Sichtungen der Raumschiffe und der fiir einen Hin- und
Ruckflug benotigten Zeitspanne gewartig sein.”
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15. KAPITEL

Es war Anfang Oktober 1949, als ich [das Gedankenexperiment] der Umkehrung unserer Weltraum-
Erkundungsplane beendet hatte. Ich verbrachte die nachsten zwei Tage damit, einen
Sichtungsbericht aus einer Stadt in Pennsylvania zu recherchieren. Wie bei drei oder vier anderen
Hinweisen, die zuerst von Bedeutung schienen, stellte er sich als Blindganger heraus.

Als ich nach Hause zuriickgekehrt war, stellte ich fest, daR Ken Purdy versucht hatte, mich zu
erreichen. Ich rief ihn im Verlag von TRUE an, und er bat mich, am n&chsten Tag nach New York zu
fliegen.

.Ich habe gerade gehdrt, dalR eine andere Zeitschrift ebenfalls an einer Untertassen-Story arbeitet",
sagte er mir.

~Welche ist es?* fragte ich

Llch weild es noch nicht. Es kdnnte blof3 ein Gerlicht sein, aber darauf wollen wir es nicht ankommen
lassen. Wir missen die Sache in der Januar-Ausgabe bringen.*

In jener Nacht sammelte ich das ganze Material zusammen. Es schien aussichtslos, es alles in einen
einzigen Artikel zu zwéangen, und ich wuldte, da? Purdy sogar noch von weiteren Rechercheuren
Berichte hatte, die in New York auf mich warteten. Als ich am n&chsten Morgen dorthin flog, muf3te
ich plétzlich an ein Gesprach mit einem Luftfahrtbeamten denken. Es war in Washington, ich hatte
ihm gerade uber die Recherchen berichtet.

~sVenn sie Raumfahrer sind®, sagte er, ,werden sie wahrscheinlich einige Schwierigkeiten mit der
Erkundung unseres Landes auf dem Wege des Abhorchens unseres Rundfunks haben. Stellen Sie
sich vor, sie schalten eine Seifenoper ein ... oder ein paar von den Krimischinken, nebst Nach-
richtensendungen (ber Streiks und Morde und den kalten Krieg. Sie kdnnten auf einige der
Kinderprogramme Uber Raumschiffe treffen. Ein paar Tage Berieselung mit dem Zeug - es kodnnte
ihnen ein hollisches Bild von uns vermitteln.”

AulBer einigen Schwindel-Berichten war dies die erste scherzhafte Bemerkung, die ich tber die
Raumfahrer horte. Aber jetzt, nachdem ich ernsthaft dariiber nachdachte, wurde mir klar, dal3 er
einen wichtigen Punkt benannt hatte. Es war mdglich, dal3 Wesen von einem anderen Planeten
umdenken mufdten, um unsere Art und Weise zu leben verstehen zu kdnnen. Dies geschieht nicht
automatisch, trotz ihres Uberlegenen technischen Fortschritts. Die Evolution kdnnte elementare
Unterschiede hervorgebracht haben. Humor beispielsweise fehlt ihrer Veranlagung vielleicht
vollkommen.

Wie mochten sie sein?

Ich versuchte, mir vorzustellen, wie sie aussehen, kam jedoch nicht weit. Dr. H. Spencer Jones war
mit seinem Buch LIFE ON OTHER WORLDS [,Leben in anderen Welten“] keine grof3e Hilfe. Ich konnte
mir kein Bild machen von Wesen mit vollkommen anderen Kérperzellen, die es ihnen vielleicht
ermoglichte, brillende Hitze oder bittere Kélte als ganz normales Wetter zu empfinden.

Es war alles mdgliche denkbar. Falls sie beispielsweise auf dem Mars lebten, konnten sie vielleicht
die grol3ere Schwerkraft auf der Erde aushalten. Unter Umstanden waren sie sehr anfallig fiir unsere
Krankheiten, insbesondere wenn sie Krankheitskeime auf ihrem Planeten ausgerottet hatten - ein
naturlicher Schritt fir eine fortgeschrittene Rasse.

Ich wulite, es war mdglich, dal3 die Raumfahrer in unseren Augen eventuell grotesk aussahen. Aber
ich hing hartndckig an der Vorstellung, dald sie dem Menschen &ahnlich sein wirden. Dies rihrte
natiirlich von dem angeborenen Gefiihl der Uberlegenheit des Menschen uber alle anderen
Lebewesen her. Dies leitet Uber in das Gefluhl, dalR jedwedes denkende, intelligente Wesen - ob auf
dem Mars oder den Planeten von Wolf 359 - derselben Evolution unterliegen muf3te.

Ich gab den Versuch auf, mir auszumalen, wie die Raumfahrer aussehen kénnten. Es gab einfach
keine Anhaltspunkte daftir. Aber es gab deutliche Anzeichen dafir, wie sie dachten und reagierten.
Bestimmte Eigenschaften waren klar zu erkennen.
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Intelligenz. Niemand konnte sie bestreiten. Es setzte eine hdhere geistige Ordnung voraus, ein
Raumschiff zu bauen und es zu bedienen.

Mut. Es erfordert mutige Menschen, sich den Gefahren des Weltraums zu stellen.

WiRbegierde. Ohne diese Eigenschaft hatten sie niemals daran gedacht, weit entfernte Planeten zu
erkunden.

Es gab weitere Eigenschaften, die fast ebenso sicher schienen. Diese Raumfahrer wiesen
offensichtlich keine Kriegslisternheit auf; es hatte all die Jahre kein Anzeichen von Feindseligkeit
gegeben. Sie waren anscheinend dul3erst gewissenhaft und methodisch.

Es war noch immer kein klares Bild. Aber immerhin war es ermutigend.

Ich schaute aus dem Fenster des Flugzeugs herunter und dachte: Wie sieht dies fir sie aus? Unsere
Farmen, unsere Stadte, die Eisenbahnschienen dort unten; die Autobahnen mit den schnellen Autos
und Lastwagen; die sich windenden Fliisse und in der Ferne zur Rechten die Weite des Atlantik.

Was wirden sie von Amerika denken?

Manhattan kam in Sicht, als der Pilot zur Landung ansetzte. Ein merkwirdiger Gedanke schof3 mir
durch den Kopf: Wie wiirde ein Raumfahrer reagieren, wenn er eine Broadway-Show séhe?

Nicht lange zuvor hatte ich das Broadway-Stiick “South Pacific’ gesehen [1949, fast 2.000
Auffihrungen]. Ich konnte noch immer Ezio Pinzas brilliante Stimme héren, als er ,Some Enchanted
Evening” sang.

War Musik ein Teil des Lebens der Raumfahrer, oder wére sie etwas Neues und Fremdartiges,
vielleicht sogar vollkommen AbstoRendes fir sie?

Sie kobnnten in einer kalten, intelligenten Art und Weise leben und denken, ohne den Anstrich dessen,
was wir als Gefluhle kennen. Fir sie kdnnte unser Leben bedeutungslos und langweilig erscheinen.
Wir selbst kdnnten ihnen mit unserem Auf3eren grotesk vorkommen.

Aber in ihrem Fortschreiten mu3 es Kampf, Versuch und Irrtum, das Gefiihl des Triumphes
angesichts eines Erfolges gegeben haben. Sicherlich waren dies gefiihlsmaRige Kréafte, die sich in
den Rassen des Planeten widerspiegeln mufdten. Vielleicht wirden wir trotz einiger Unterschiede
einen gemeinsamen Zug entdecken - das Streben denkender, intelligenter Wesen, besser zu werden.

Das Flugzeug landete und rollte zum Ausstiegs- und Entladungsareal.

Als ich die Gangway herunterging, wurde mir plotzlich etwas klar. Der letzte Rest von Furcht war
verschwunden.

Es war keine personliche Furcht vor den Besuchern aus dem Weltall. Es war eine egoistische Furcht
vor den Auswirkungen auf mein Leben. Dies begriff ich jetzt.

Es dauert vielleicht noch lange, bevor sie versuchen werden, Kontakt zu uns aufzunehmen. Aber ich
war Uberzeugt, wenn es soweit war, wirde es sich um eine friedliche Mission handeln, nicht um ein
Ultimatum. Es kdnnte sich sogar um die Mittel zur Beendigung von Kriegen auf der Erde handeln.

Aber ich hatte eine Art Anpassungsprozel3 an diese Sache durchlaufen. Ich war durch sechs Monate
der Vorbereitung gegangen, sechs Monate eines Weges von vollstandiger Skepsis zu langsamer,
endgultiger Akzeptanz.

Was, wenn ich damit durch Schlagzeilen konfrontiert worden wéare?

Selbst eine friedliche Kontaktaufnahme durch Wesen von einem anderen Planeten hétte tiefgreifende
Auswirkungen auf unsere Welt. Die Story in TRUE konnte eine wichtige Rolle hinsichtlich solcher
Auswirkungen spielen. Wenn sie sorgfaltig abgefal3t wurde, kénnte sie die Amerikaner auf eine
offizielle Offenlegung vorbereiten helfen.

Aber wenn sie nicht in der geeigneten Form abgefafdt wurde, kdnnten wir [d.h. TRUE] die Blichse der
Pandora 6ffnen.
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16. KAPITEL

{138}An jenem Morgen entschieden wir bei TRUE endgultig, wie wir die Story behandeln wollten. Auf
der Grundlage des Beweismaterials des Mantell-Vorfalls, des Chiles/Whitted-Berichts, Gormans
Begegnung mit den mysteridsen Lichtern und anderer authentischer Falle sowie Berichten von
friheren Sichtungen wollten wir unsere hauptséachliche SchlufRfolgerung vortragen: dai3 die fliegenden
Untertassen interplanetarisch sind.

Als wir die Masse der Sichtungsberichte durchgingen, bemerkten Purdy und ich, dafl} einige
Sichtungen nicht zum Muster der Weltraum-Beobachter pafiten. Die meisten dieser Berichte
stammten aus den stidwestlichen Bundesstaaten, wo mit Lenkraketen experimentiert wurde.

Purdy stimmte Paul Redell zu, dal} alle Langstrecken-Tests Uber Wasser oder unbewohnten
Gegenden durchgefiihrt und alle denkbaren Geheimhaltungsvorkehrungen getroffen wirden.

,Sie konnten Kurzstreckentests dort unten in New Mexico und Arizona durchfiihren, vielleicht in
Texas", sagte er, ,aber sie wiirden niemals den Tod von Menschen riskieren, indem sie die Dinger
Uberall fliegen lieRen.”

»oie haben bereits eine Strecke von 4.500 Kilometern fir die langeren Tests festgelegt®, fugte ich
hinzu, ,sie erstreckt sich von Florida in den Siddatlantik. Und die Navy-Raketen von Point Mugu
werden in Richtung Pazifik hochgeschossen. Jedwede Lenkrakete, die tber besiedelten Gebieten
herunterkame, ware mit Sicherheit ein Unfall. AuRerdem kann keine Rakete auf Erden diese grof3en
Vorfélle erklaren.”

Purdy nahm mit Blick auf Spekulationen Uber unsere Lenkraketenforschung [im Artikel] eine
entschiedene Haltung ein:

.Nehmen Sie einmal an, Sie wirden diese unbedeutenderen Vorfalle analysieren, die wie
Raketentests aussehen. Sie kdnnten versehentlich etwas Wichtiges preisgeben wie ihre Reichweite
und Geschwindigkeit. Denken Sie daran, was die Russen mit den Andeutungen tber die Atombombe
taten, die Washington herauslie3.“ [Nicht Verlautbarungen von Washington, sondern Atomspione
verrieten das Geheimnis an die Sowijets, beispielsweise Klaus Fuchs, der verhindern wollte, dal? die
USA allein diese zersttrerische Waffe besal3en.]

Schlief3lich wurde entschieden, dal? wir die Lenkraketen kurz erwdhnen wollten, zusammen mit der
Tatsache, dal3 Militérs jedweden Zusammenhang mit den Untertassen in Abrede gestellt hatten.

,0hnehin sind interplanetarische Reisen das Hauptthema“, sagte Purdy, ,and der Mantell-Vorfall
beweist schon fir sich allein, daf3 wir von Raumschiffen aus beobachtet werden - dazu bendtigen wir
die alten Berichte gar nicht.”

Die Frage der Auswirkungen der Story beunruhigten uns beide. Akzeptierte die Offentlichkeit, daR
intelligentes Leben auf anderen Planen existiert, hatte dies Folgen in fast jedem Bereich unserer
Existenz - Wirtschaft, Verteidigung, Philosophie, sogar Religion. Nattirlich war der unmittelbare Effekt
wichtiger. Ich persdnlich war der Meinung, dal3 die meisten Amerikaner selbst mit einer offiziellen
Bekanntmachung ohne zu grof3e Schwierigkeiten zurecht kdAmen. Aber ich kénnte mich irren.

,Die einzige Orientierung - und dies ist nicht so gut - ist die Geschichte mit den ,kleinen M&nnchen™,
sagte Purdy, ,viele Leute sind dartiber in Aufregung geraten, aber sie scheinen doch eher interessiert
als verangstigt zu sein.”

Die Geschichte der ,kleinen Mannchen von der Venus* war eine Zeit lang Gesprachsthema gewesen.
In der Ublichen Version waren zwei fliegende Untertassen in der Nahe unserer stidwestlichen Grenze
gelandet. In diesem Raumschiff befanden sich mehrere seltsam gekleidete Manner, die nur ungefahr
90 cm grof3 waren. Alle drei waren tot. Als Ursache wurde gewdhnlich angegeben, daf} sie nicht in
der Lage waren, unsere Atmosphare auszuhalten. Die Air Force, so wurde gesagt, hatte die
Geschichte vertuscht, damit die Offentlichkeit in kleinen Schritten mit der Wahrheit bekanntgemacht
werden kdnnte. Obwohl sie alle Anzeichen eines ausgekligelten Schwindels aufwies, hatten viele
Zeitungen die Story ebenfalls gedruckt. Sie wurde sogar in Radiosendungen gebracht und als
Tatsache hingestellt. Eine offentliche Hysterie blieb jedoch aus.
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,ES sieht so aus, als gehdrten die Zeiten der Orson-Welles-Panik fir die Leute der Vergangenheit an®,
sagte ich zu Purdy.

»Aber es ist nichts Bedngstigendes in dieser Geschichte“, wandte er ein, ,die Besatzung war den
Angaben nach tot, so dal3 jeder den Eindruck hatte, daf? Weltraumbesucher eine Landung nicht
Uberleben konnten. Aber was wiirde geschehen, wenn ein Raumschiff pl6tzlich tiber einer Grol3stadt -
sagen wir New York - so tief herunterkame, daf3 Millionen Menschen es sehen kdnnten?*

,ES kdnnte eine Panik verursachen,” sagte ich.

Purdy schnaubte: ,Es wiirde ein Wunder sein, wenn es nicht geschahe, es sei denn, die Menschen
waren genugend vorbereitet! Wenn wir mit den reinen Tatsachen aufwarten und uns auf das
Beweismaterial konzentrieren, wird der Ball ins Rollen kommen. Die Leute werden zumindest
anfangen, dariiber nachzudenken.”

Bevor ich mich nach Washington auf den Weg machte, erzahlte ich Purdy von meinem kirzlichen
Besuch im Pentagon. Ich hatte dort das Pressebtiro der Air Force Gber TRUES Absicht informiert, die
Erklarung mit der Weltraumfahrt zu veréffentlichen. Niemand versuchte, mich davon abzubringen.
Und mir wurde zum wiederholten Male gesagt, da? es keine Geheimhaltung gab und Projekt
,untertasse” nichts festgestellt hatte, das die Sicherheit Amerikas bedrohte.

Diesmal hatte ich auch gefragt, ob die Unterlagen von Projekt ,Untertasse” zuganglich waren. Die
Antwort lautete, dal? diese Einrichtung in Wright Field [Zentrum flugtechnischer Forschung und
Entwicklung] immer noch der Geheimhaltung unterlag, sowohl hinsichtlich der Unterlagen als auch
der Fotografien. Dies war in der ersten Oktoberwoche [1949] gewesen.

Als ich fragte, ob es irgendwelche anderen Informationen tber bereits 6ffentliche Vorfalle gab, war die
Antwort wieder negativ. Der Abschlu3bericht vom 27. April [1949] - so das Pressebiro - galt immer
noch als einschlagige Bekanntmachung der SchlufRfolgerungen und der Leitlinien der Air Force.
Soweit man wiRte, waren keine anderen Erklarungen beziglich der unidentifizierten Untertassen
gefunden worden.

.Ich bin fest Uberzeugt”, sagte ich Purdy, ,dal} es eine offizielle Strategie des Durchsickernlassens
gibt. Dies erklart, warum [Verteidigungsminister] Forrestal unser Erdsatellitenprogramm ankiindigte -
lange bevor wir auch nur beginnen kénnen, es zu bauen. Es wirde ebenfalls jene Andeutungen im
April-AbschlufZbericht von Projekt ,Untertasse’ erklaren.”

»Ich denke, wir werden als Versuchsballon benutzt”, sagte Purdy nachdenklich. ,Wir haben sie wissen
lassen, was wir zu tun beabsichtigen. Wenn sie uns daran hindern wollten, ware dies ein Leichtes fur
die Air Force. Alles, was sie tun muf3ten, wéare, uns hinter vorgehaltener Hand reinen Wein
einzuschenken und uns zu sagen, daf} es unsere patriotische Pflicht ware, dariiber Schweigen zu
bewahren - genauso wie sie es mit dem Uran und den Atomexperimenten wahrend des Krieges
praktizieren.”

Er hatte noch immer nicht den Namen der anderen Zeitschrift erfahren, die an der Untertassen-
Geschichte arbeitete. Aber der Hinweis darauf schien verlaldlich zu sein (er stellte sich spéter als
wahr heraus), und von da an arbeiteten wir unter Hochdruck.

Als ich den Artikel schrieb, verwendete ich ausschlielilich die authentischsten Sichtungsmeldungen
der jungsten Vergangenheit; alle Vorfalle fanden sich im AbschlulZbericht der Air Force. Beim Mantell-
Vorfall blieb ich bei der veréffentlichten Einschatzung der GroRRe des eigenartigen Objekts - ein
ratselhaftes Schiff mit einem Durchmesser von 75 bis 90 Metern war verbliiffend genug. Zuerst
benutzte ich Mars, um unsere Weltraumerkundungspléane zu illustrieren. Aber Mars weckte die
Assoziation der Orson-Welles-Panik. Die meisten Diskussionen uber diesen Planeten hatten einen
bedrohlichen Anstrich - vielleicht wegen seines kriegerischen Namens. [Mars (griech. Ares) war der
Name des antik-romischen Kriegsgottes.]

Am Ende wechselte ich zu einem Planeten von Wolf 359 Uber. Der Gedanke an die acht Lichtjahre
[Entfernung] wirde einen trostlichen Effekt auf nervése Leser haben. Die Gefahr irgendeiner
Masseninvasion wirde &dulRerst gering erscheinen, wenn nicht unmdglich. Aber der Aspekt der
Weltraumfahrt wirde vor Augen stehen.
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Der endgultig redigierte Artikel, der in der Verfasserzeile meinen Namen nannte, nannte die
folgenden Schlisse, zu denen TRUE gekommen war:

1. Seit 175 Jahren steht die Erde unter der systematischen Nahbeobachtung durch intelligente
Beobachter von einem anderen Planeten.

2. Die Intensitat dieser Beobachtung und die Haufigkeit der Besuche in der Atmosphare der Erde sind
seit den letzten zwei Jahren deutlich gestiegen.

3. Die Flugkdrper, die fur diese Beobachtung und den interplanetarischen Verkehr durch die
Beobachter verwendet werden, sind folgendermaf3en klassifiziert worden:

Typ I: kleines, unbemanntes Fluggerat von der Form einer runden Scheibe, ausgeristet mit einer
Art Fernsehen oder Impulstubermittler

Typ II: sehr grofRe, metallische, scheibenférmige Flugmaschine, die nach dem Helikopterprinzip
operiert

Typ lIl: zeppelinformige, fliigellose Flugmaschine, die in der Erdatmosphéare in Ubereinstimmung
mit der Prandtlschen Antriebstheorie operiert

4. Die feststellbaren Beobachtungs- und Erkundungsmuster der sogenannte fliegenden Scheiben
variiert nicht wesentlich von wohlerwogenen amerikanischen Planen fur die Weltraumerkundung, die
erwartungsgemalr in den néchsten fiinfzig Jahren beginnen wird. Es gibt jedoch gute Grinde, davon
auszugehen, dal3 eine andere Rasse denkender Lebewesen uns mehr als zwei Jahrhunderte voraus
ist.

Nach dieser Aufzahlung fugte ich einen kurzen Kommentar tber die Mdoglichkeit von Lenkraketen
hinzu und die Tatsache, daRR die Air Force [Lenkraketen] in Uberzeugender Weise als Erklarung
verneint hatte. Wie Purdy vorgeschlagen hatte, liel3 ich zehn geringfligigere Vorfélle weg, die meiner
Vermutung nach mit der Lenkraketenforschung zusammenhangen konnten. Wenn die
Veroffentlichung der Fakten dber Weltraumfahrt half, die Aufmerksamkeit von irgendwelchen
geheimen Tests abzulenken - um so besser.

»TRUE akzeptiert die offizielle Verneinung irgendeines geheimen Fluggerats*, konstatie__rte ich, ,weil
die Indizien dies untermauern, insbesondere die weltweiten Sichtungen, die eine solche Uberzeugung
nicht stitzen.”

Die meisten Leser wirden nattrlich wissen, dal} Lenkraketenexperimente im Gange waren und TRUE
sich dessen bewul3t war. Aber unser Hauptzweck wére erreicht.

Die Tatsache, dal3 die Erde von Lebewesen eines anderen Planeten beobachtet wurde, legte der
Artikel ohne Einschrankung dar. Einige Leser wirden nattirlich sogar die Tatsache zurtickweisen, daf}
die Untertassen existieren. Andere wirden an der Vorstellung festhalten, dal3 die von der Erde
stammten. Aber die Masse des Beweismaterials wiirde den grof3ten Teil der Leser zum Nachdenken
bewegen; zumindest wiirde sie eindringlich nahelegen, daf3 wir, M&nner und Frauen auf der Erde,
nicht die einzigen intelligenten Wesen im Universum waren.

Als der Artikel fertig war, probierten wir ihn an TRUEs Belegschaft aus, darauf an einer
handverlesenen Gruppe, die Uber unsere Recherchen nichts gewul3t hatte. Ein Herausgeber fal3te die
durchschnittliche Beurteilung so zusammen:

.Der Artikel wird zu lebhaften Diskussionen fuhren, aber die Art und Weise, wie er abgefalit ist, durfte
keine Panik auslésen.”

Die Januar-Ausgabe, in der Artikel erschien, sollte kurz nach Weihnachten an den Zeitungssténden
ausliegen. Ich war mit meiner Familie nach Ottumwa/lowa gefahren, um die Ferien mit meiner Mutter
und meiner Schwester zu verbringen. Wahrend ich dort war, wurde der Artikel unerwartet im Radio
besprochen.

Frank Edwards, Moderator des Mutual Network Radio, machte den Anfang. Ihm folgten Walter
Winchell, Lowell Thomas, Morgan Beatty and die meisten anderen Radiomoderatoren. Rasch griffen
es die Nachrichtenagenturen auf, und einige Zeitungen brachten es in einem Leitartikel.

Die Resonanz war viel starker, als ich erwartet hatte. Ich rief einen Reporter in Washington an,
dessen Verbindungen bis ins Pentagon reichen.
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.Die Air Force ist in heller Aufregung”, erzahlte er mir, “sie wullten, dafd lhr Artikel herauskommen
wirde, aber niemand dachte, dal? er einen solchen Wirbel machen wirde. Ich glaube, sie beflirchten
eine Hysterie. Sie werden mit Telegrammen und Telefonanrufen bombardiert.”

In dieser Nacht, als ich fir meine Rickreise nach Osten packte, berichtete er mir per Telefon tber
den letzten Stand der Dinge.

»Sle sind im Begriff, die ganze Sache in Abrede zu stellen®, sagte er, ,aber ich habe jemanden vom
Presseburo [im Pentagon] sagen héren, dal’ dies vielleicht nicht ausreicht - sie versuchen, einen Weg
ausfindig zu machen, der alles rasch im Keime erstickt.”

Am né&chsten Tag, als ich in Chicago den Zug wechselte, sah ich die Pressemitteilung der Air Force.
Sie stammte vom 27. Dezember 1949. Ohne dalR TRUE genannt wurde, stellte die Air Force
entschieden in Abrede, irgendeinen Beweis fir die Existenz der fliegenden Untertassen zu haben.
Nach der Uberpriifung von 375 Sichtungsberichten - so die Pressemitteilung - héatte Projekt
,Untertasse” herausgefunden, daf} sie verursacht worden waren durch:

1. MiRBinterpretation verschiedener konventioneller Objekte
2. eine milde Form der Massenhysterie oder ,kriegsbedingte Nervositat”
3. Individuen, die solche Meldungen fabrizieren - aus Jux oder Publizitatssucht

Die Beurteilung der Berichte Uber unidentifizierte fliegende Objekte, so die Air Force, ergibt, dal sie
keine direkte Bedrohung der nationalen Sicherheit der Vereinigten Staaten darstellen.

Dann kam der entscheidende Satz: Projekt “Untertasse”, so die Air Force, war beendet worden, da
alle Sichtungsberichte eine Erklarung gefunden hatten.

Es war klar, dal3 die Veroffentlichung in aller Eile geschehen war. Sie widersprach dem ausftihrlichen
Projekt-,Untertasse“-AbschlufRbericht auf ganzer Linie, der acht Monate zuvor herausgegeben worden
war und bleibende Wachsamkeit gefordert hatte, nachdem eingestanden wurde, daf? die wichtigsten
Vorfélle ungeklart geblieben waren. Jeder, der mit der Situation vertraut war, sah die Diskrepanz
sofort.

Von Washington flog ich nach New York und fand TRUE in Aufruhr. Ferngesprache liefen ein, Briefe
Uber fliegende Untertassen uUberschwemmten den Postraum, Reporter bedrangten Purdy, um mehr
Informationen zu bekommen.

Eine eilige Analyse der ersten hundert Briefe zeigte einen Trend, den spéatere Postsendungen
bestétigten. Weniger als 5 % der Leser machten den Artikel lacherlich. Zwischen 15 und 20 % sagten,
sie waren nicht Uberzeugt; einige wenige davon gaben zu, dal} sie das Beweismaterial nicht
widerlegen kénnten. Ungefahr die Halfte der Leser akzeptierte die Mdglichkeit; davon sagten die
meisten, dald sie keinen Grund sahen, weshalb andere Planeten nicht bewohnt sein sollten. Der Rest
- zwischen 25 und 30 % - erkléarte, vollstandig Uberzeugt worden zu sein.

Sogar die Nichtglaubigen baten um mehr Informationen. Der Intelligenzgrad des durchschnittlichen
Briefes war erfreulich hoch. Es kamen Kommentare von Wissenschaftlern, Ingenieuren, Verkehrs-
und Privatpiloten, Professoren, Militaroffizieren und einer ganzen Bandbreite anderer Personen,
einschliellich einer h6heren Anzahl von Frauen, als die Leserschaft von TRUE gewohnlich aufweist.

Mehrere vertrauliche Hinweise waren eingegangen, als ich zurtickkehrte. Die meisten von ihnen
stammten von gewohnlich verlallichen Quellen. Man gab uns Belege dafiir, dal3 Projekt ,Untertasse”
immer noch aktiv war. Da der wahre Code-Name des Projektes nicht ,Untertasse* war, konnte es
fortgefihrt werden, ohne die Presseverdffentlichung der Air Force Ligen zu strafen. Dieselbe
Information erhielten wir in den folgenden zwei Wochen von einem Dutzend Quellen. Man sagte uns
ferner, dal’ die Anzahl der Vorfalle nicht 375, sondern 722 betrug.

In der Zwischenzeit hatten sich mehrere Astronomen - pro und contra - 6ffentlich zu Wort gemeldet.
Einer von Ihnen war Dr. Dean B. McLaughlin von der Universitat von Michigan.

.Niemand weil} bis jetzt, um was es sich bei den Untertassen handelt, sagte Dr. McLaughlin, ,sie
kénnten alles sein, und ich bin bereit, mich tGberzeugen zu lassen, sobald Beweismaterial prasentiert
wird.”
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Dr. Bart J. Bok von Harvard [private Elite-Universitat in Cambridge/Massachusetts] hielt sich heraus:
,ES ist wohl so“, sagte er, ,dal} alle méglichen Dinge im Weltraum umhertreiben. Aber ich bin nicht
Uberzeugt, dal3 Untertassen irgend etwas Unirdisches darstellen.”

Ein anderer Harvard-Astronom, Dr. Armin J. Deutsch, versetzte TRUE und mir einen indirekten
Seitenhieb: ,Ich denke, dal? niemand - einschlie3lich der Astronomen - gentigend Wissen uber sie
hat, um sich irgendein Urteil Gber sie erlauben zu kénnen.*

Danach erfolgte der Kommentar von Dr. Carl F. von Weizsacker - dal Milliarden von Sternen
Planeten haben und davon wiederum viele bewohnt sein kénnten.

Innerhalb weniger Tage sammelte sich bei uns ein riesiger Stapel von Zeitungsausschnitten an,
wovon einige TRUE unterstiitzten, andere uns verhéhnten. Mitten darin las ich die Stellungnahmen
von Wissenschaftlern tber die neue universelle Feldtheorie von Einstein, die ungefahr zur der Zeit in
Druck gegangen war, als True an den Zeitungsstanden erschien. Eine Erdrterung von Lincoln
Barnett, Autor von The Universe and Dr. Einstein, erklarte die elementare Voraussetzung, daf3
Gravitation und elektromagnetische Kraft untrennbar sind. Als ich es las, dachte ich daran, was
Redell gesagt hatte. Wenn die Gravitation eine Manifestation der elektromagnetischen Kraft ist - war
es dann moglich, dal3 eine fortgeschrittene Rasse einen Weg - so einzigartig wie die Spaltung des
Atoms - gefunden hatte, die Gravitation zu verdndern und zu nutzen?

Es geschah wéhrend dieser angespannten Tage, daf’ wir die White Sands-Geschichte herausfanden.
Und damit I6ste sich auch ein anderes Ratsel - namlich die Identitat der Zeitschrift, von der wir
furchteten, dalR sie uns zuvorkommen kénnte.

Das Rennen war knapper gewesen, als uns bewuf3t war. Die Herausgeber einer nationalen Zeitschrift
hatten von Commander McLaughlin und den Sichtungen in White Sands erfahren. Zwei Redakteure
hatten die Einzelheiten sorgfaltig recherchiert. Uberzeugt, daR der Sichtungsbericht akkurat war,
beabsichtigten sie, die Story in einer Vorabausgabe zu bringen.

Da TRUE mit der Weltraumfahrt-Story zuerst erschienen war, waren die Herausgeber mit der
Veroffentlichung des Sichtungsberichts von McLaughlin in unserer Marz-Ausgabe einverstanden. Die
elementaren Fakten stimmten ziemlich genau mit dem Uberein, was Redell mir erzahlt hatte.

Die ellipsenformige Untertasse war in einer Hohe von 84 km verfolgt worden, und ihre
Geschwindigkeit betrug ca. 7 km pro Sekunde. Dies bedeutete 27.000 km/Std. und war damit noch
schneller, als Redell gesagt hatte. Die eigenartige Flugmaschine, mehr als 30 m lang, war so schnell
aufgestiegen, wie Marvin Miles [Luftfahrt-Autor in Los Angeles, siehe 12. Kapitel] es beschrieben
hatte - ein HOhengewinn von fast 30 km in 10 Sekunden.

Kommandant McLaughlin brachte in seinem Artikel die Uberzeugung zum Ausdruck, daR das Objekt
ein Raumschiff von einem anderen Planeten war und von beseelten, intelligenten Wesen gesteuert
wurde. Er beschrieb ferner zwei kleine runde Objekte, ungefahr 50 cm im Durchmesser, die neben
einer Navy-Rakete aufgestiegen waren. Nachdem sie sie einen Augenblick lang umkreist hatten,
beschleunigten beide Scheiben, liel3en die rasende Rakete hinter sich und verschwanden.

Nach der Auffassung von Kommandant McLaughlin kamen die Untertassen vom Mars. Er wies darauf
hin, daR Mars am 16. Juli 1945 in einer Stellung war, von der die Oberflache der Erde gut zu sehen
war, und er glaubt, daf® der Blitz des ersten Atombombentests in Alamogordo - nicht weit von White
Sands entfernt - von machtigen Teleskopen [auf dem Mars] erfaldt wurde.

Wahrend der ersten Januarwoche erschien ich in der Radiosendung “Wir, das Volk” mit Lieutenant
George Gorman. Wenn ich Gorman vor den Proben sah, schien er merkwiirdig verkrampft. Ich hatte
das Gefuhl, dal? er gewarnt worden war, nicht zuviel auszuplaudern. Wahrend der Proben &nderte er
seine Zeilen in der Vorlage. Als die Autoren wegen eines Punktes Einwendungen hatten, sagte
Gorman zu ihnen:

»Ich kann nur das sagen, was in meinem verdffentlichten Sichtungsbericht stand - nicht mehr.”

Am Tag vor der Sendung sagte mir ein Mitarbeiter der Radiostation, er ware angewiesen worden, ein
Dementi der Air Force einzufiigen. Am Nachmittag erfuhr ich, dal’3 die Air Force beabsichtigte, die
Sendung zu Gberwachen.
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Mittlerweile brachte eine AP-Story eine weitere Mitteilung der Air Force. Im Pentagon sollte das
ehemals geheime Projekt ,Untertasse” Journalisten zuganglich gemacht und Fragen zu allen
Untertassen-Sichtungsberichten beantwortet werden.

Kurz nach meiner Rickkehr nach Washington sah ich einen Artikel des INS [International News
Service, Nachrichtenagentur], der weite Verbreitung fand. Es war ein Interview mit Major Jerry Boggs,
einem Geheimdienstoffizier von Projekt ,Untertasse”, der als Verbindungsoffizier zwischen Wright
Field und dem Pentagon fungierte. Major Boggs war um detaillierte Erkl&arungen hinsichtlich der
Vorfélle gebeten worden, die die Piloten Mantell, Chiles/Whitted und Gorman betrafen.

Die Erklarungen, die Major Boggs gab, erstaunten mich. Ich griff nach dem Telefonhérer und rief das
Informationsbiro der Air Force an. Nach einigem Hin und Her wurde mir mitgeteilt, da? Major Boggs
sich in einer seine Versetzung nach Deutschland betreffenden Sitzung befand. Ein Interview wére so
gut wie unmoglich.

,Er fand ja auch die Zeit, mit INS zu sprechen”, wandte ich ein, ,alles, was ich mdchte, sind dreilig
Minuten.”

Spéter arrangierte Jack Shea, ein ziviler Pressebeamter, den ich seit einiger Zeit kannte, das Treffen.
Ich sollte aulRerdem mit General Sory Smith, dem stellvertretenden Leiter des Informationsbiros der
Air Force, sprechen.

Major Jesse Stay, ein Mitarbeiter der Presseabteilung, brachte mich zum Biro von General Smith.
Beide, Jesse und Jack Shea - angenehme, zuvorkommende Burschen, die mir in der Vergangenheit
geholfen hatten - versuchten ernsthaft, mich davon zu Uberzeugen, dal} die Untertassen nicht
existierten. Jesse versuchte es noch immer, als Major Boggs hereinkam.

Boggs sah aus wie ein Mann in den Zwanzigern, jinger, als ich erwartet hatte. Er war ein strammer,
gut gebauter Mann mit einer wachsamen Miene. Zwei Reihen von Béndern bezeugten, daf3 er im
Krieg Dienst getan hatte. Als Jesse Stay mich vorstellte, sah Boggs mich forschend an. Vielleicht
gehorte dies Ublicherweise zu seiner Art der Einschétzung von Menschen, die er traf. Aber durch
unser ganzes Gesprach hindurch hatte ich das deutliche Empfinden, daf3 er auf der Hut war.

Ich hatte mir einige Fragen aufgeschrieben, aber zuerst sprach ich den INS-Artikel an.
»oind Sie, was den Mantell-Vorfall betrifft, richtig zitiert worden?* fragte ich.
Major Boggs bejahte und sah mir direkt in die Augen: ,,Captain Mantell verfolgte den Planeten Venus."

Es war so unglaublich, daf3 ich mit dem Kopf schiittelte. ,Major, Venus war praktisch unsichtbar an
jenem Tag, wir haben dies von Astronomen uberprifen lassen. Ist dies die offizielle Erklarung der
Air Force?*

Boggs bejahte wieder, und seine Augen wandten sich nicht von meinem Gesicht ab. Ich sah zu
General Sory Smith hintiber, dann zurtick zu dem Geheimdienstmajor.

,Dies steht in direktem Widerspruch zum Projekt-,Untertasse’-AbschluZbericht. Im April vorigen
Jahres wurde nach einer Uberprifung von fiinfzehn Monaten gesagt, daR es mit Sicherheit nicht
Venus war; es blieb unidentifiziert.”

Boggs sagte langsam und unerschittert: ,Die Sache wurde nach dem AbschluRbericht noch einmal
Uberpraft.”

Warum diese erneute UberprUfung, nach finfzehn Monaten?* fragte ich, ,man muf} die Ergebnisse
schon damals nach Fehlern durchgesehen haben.”

Falls meine Frage Boggs argerte, gab er dies nicht zu erkennen.

.ES gibt keine andere mdgliche Erklarung®, sagte er, ,Mantell verfolgte Venus.*



K eyhoe 1950 92

17. KAPITEL

Nach Boggs letzter Antwort hatte ich einen Moment lang den Impuls, das Interview zu beenden. Ich
hatte das Gefiihl, einer Sphinx ins Gesicht zu sehen - einer verschwiegenen, hoflichen Sphinx in
Air Force-Uniform.

Ich wul3te nun, warum Major Jerry Boggs fur diesen Uberaus wichtigen Posten eines Bindeglieds zum
Projekt [,Untertasse”] in Wright Field - ausgewahlt worden war. Niemand wiirde diesen Mann jemals
bei einer unkontrollierten Bemerkung erwischen, gleichgiltig, welches Geheimnis er zu verbergen
angewiesen wurde. Und es steckte mehr als das Ergebnis des Geheimdiensttrainings der Air Force
dahinter. Sein Auftreten und seine Stimme vermittelten Uberzeugtheit. Er wiirde jeden iiberzeugen,
der die Godman Field-Tragddie nicht sorgfaltig analysiert hatte.

Ich machte noch einen Versuch: ,Glauben die Godman Field-Augenzeugen - Colonel Hix und die
anderen - an die Venus-Erklarung?”

»Ich habe sie nicht gefragt”, sagte Boggs, ,daher weil} ich es nicht.”

~Was ist mit dem Chiles/Whitted-Vorfall?” fragte ich. ,Sie sind mit der AuBerung zitiert worden, dafl} sie
einen Meteor sahen - einen Boliden [grol3er, besonders heller Meteor], der in einem Funkenregen
explodierte.”

,Das ist richtig”, sagte Boggs.
,und Gorman verfolgte einen beleuchteten Ballon?”

Wieder nickte der Geheimdienstmajor. Ich wies darauf hin, daf? alle drei Vorfalle im Abschluf3bericht
der Air Force vom April als unidentifiziert gefiihrt wurden.

.oSle bearbeiteten die Vorfalle mehrere Monate lang“, sagte ich, ,sind neue Tatsachen bekannt
geworden?*

Boggs sagte ruhig: ,Man hat gerade eine abschlieRende Analyse gemacht, und dabei ergaben sich
die genannten Erklarungen.”

Wir sahen uns einen Moment lang an. Major Boggs wartete geduldig. Ich begann zu begreifen, wie
sich ein Anwalt mit einem unerschuitterlichen Zeugen fiihlen mufte. Und Boggs nicht nachlassende
Hoflichkeit begann mich verlegen zu machen.

.Major, sagte ich, ,ich hoffe, Sie verstehen, da3 es nichts Personliches ist. Falls man Sie als
Geheimdienstoffizier angewiesen hat, bestimmte Antworten zu geben ...*

Er lachelte zum erstenmal: ,Es ist alles in Ordnung - ich verstecke nichts. Es gibt nur einfach kein
solches Ding wie eine fliegende Untertasse, soweit wir wissen.”

.Man hat uns gesagt“, entgegnete ich, ,dal? Projekt ,Untertasse’ nicht beendet wurde, sondern nur
seinen Code-Namen geandert hat.”

,Das ist nicht der Fall*, sagte Boggs betont, ,die Vertrdge sind beendet worden, und das gesamte
Personal ist anderen Aufgaben zugewiesen worden.*”

.Dann war die Ankiindigung nicht durch TRUEs Artikel verursacht?“

General Smith und Major Jesse Stay schittelten rasch mit dem Kopf. Boggs beugte sich vor und sah
mich ernst an:

»ratsachlich haben wir die Untersuchung bereits Monate zuvor beendet - etwa Ende August oder
Anfang September. Wir haben es nur nicht geschafft, es anzukindigen.”

.Letzten Oktober”, sagte ich, ,hat man mir gesagt, daf? die Untersuchung noch im Gange sei. Es hiel3,
es gabe keine neuen Erklarungen zu den genannten Vorféllen.”

.Das Pressebiiro war noch nicht informiert worden®, erklarte Boggs schlicht.

»ES kommt mir sehr seltsam vor*, sagte ich. ,Im April forderte die Air Force noch die Wachsamkeit der
Zivilbevolkerung. Es hiel3, das Projekt ware neu, ein grof3er Teil der Arbeit noch zu erledigen.”
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Jesse Stay schaltete sich ein, bevor Boggs antworten konnte.

,Don, die Presseabteilung wird die Schuld agf sich nehmen mussen. Der Abschluf3bericht wurde nicht
sorgféltig geprift. Es gab einige unlogische Aul3erungen darin.”

Dies war eine unglaubliche Bemerkung. Ich war sicher, Jesse wul3te dies.

»<Aber die von lhnen genannten Fallberichte kamen von Wright Field. Noch am 27. April 1949 waren
die gréleren Vorfalle offiziell ungelost. Dann, im August oder Anfang September, klarte sich die
Sache auf, nach dem, was Major Boggs sagt. Das ist ziemlich schwer zu glauben.”

Niemand entgegnete etwas auf meine AuRerung. Major Boggs wartete hoflich auf die nachste Frage.
Ich nahm meine Liste hoch. Der Rest des Interviews verlief in direkter Frage-und-Antwort-Form.

Frage: Wissen Sie von den White Sands-Vorfallen im April 1948? Uber die Commander R. B.
McLaughlin Meldeberichte einreichte?

Antwort: Ja, wir Uberpriften die Berichte. Wir glauben eben nicht, was darin steht.

Frage: Einer der Augenzeugen war Charles B. Moore, der Leiter des Navy-Projektes zur Erforschung
kosmischer Strahlung in Minneapolis. Er gilt als ein sehr achtbarer Ingenieur. Wul3ten Sie, dal? er den
ersten Meldebericht bestatigt - den Uber die Untertasse in 79 km H6he mit einer Geschwindigkeit von
1.500 km/Std.?

Antwort: Ja, ich wul3te davon. Wir glauben, dal} er sich geirrt hat, wie die anderen.

Frage: Moore sagt, es war mit absoluter Sicherheit keine Halluzination. Er meint, es sollte eine
eingehende Untersuchung stattfinden.

Antwort: Wir haben eine Untersuchung durchgefuhrt. Wir glauben schlichtweg nicht, dal? sie irgend
etwas sahen.

Frage: Konnte ich die vollstandigen Unterlagen dieses Falles sehen? Und auch die Unterlagen des
Mantell-, des Gorman- und des Eastern Airlines-Vorfall?

Antwort: Daflr bin ich nicht zustandig.

Frage: Wenn Projekt “Untertasse” beendet wurde, sollten alle Akten zuganglich sein.

Antwort: Die Zusammenfassungen wurden freigegeben, und diese kdnnen Sie sehen.

Frage: Nein, ich meine die Unterlagen selbst. Gibt es irgend einen Grund, sie mir nicht zu zeigen?

Antwort: Es ware sehr viel Material durchzugehen. Jeder Vorfall hat eine eigene Rubrik, und einige
von ihnen sind ziemlich umfangreich.

Frage: Es waren insgesamt 722 Vorfalle, nicht wahr?
Antwort: Nein, nicht anndhernd so viele.
Frage: Dann ist die Gesamtzahl 375 - ich meine, die von Projekt “Untertasse” aufgezéhlten Vorfalle?

Antwort: Es sind ein paar mehr - so um die vierhundert. Ich kenne die genaue Anzahl nicht.

Frage: Man hat mir gesagt, dalR Projekt “Untertasse” veranlaldt hatte, dal3 die Air Force eine
Sonderorder an die Piloten erliel3, die fliegenden Untertassen zu jagen. Ist dies richtig?

Antwort: Ja, es ist richtig.
Frage: Schlol3 dies Piloten der National Guard ein?

Antwort: Ja. Als das erste Projekt begann, fliegende Untertassen zu untersuchen, waren wir nattrlich
daran interessiert, eines der Dinger in die Hande zu bekommen. Wir sagten den Piloten, sie sollten
alles in ihrer Macht tun, auch wenn sie eines dabei sozusagen am Schwanz zu packen hatten.

Frage: Waren irgendwelche dieser Flugzeuge bewaffnet? {151}

Antwort: Nur wenn sie wegen eines anderen Auftrags bewaffnet waren, beispielsweise aufgrund einer
Schiel3iibung.
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Frage: Wir haben von einem Vorfall gehdrt, bei dem Kampfflugzeuge eine Untertasse bis in grof3e
Hohen verfolgten. Eines davon schol3 seine Bordkanonen darauf ab.

Antwort: Sie mussen die Sache in New Jersey meinen. Das Flugzeug war aus einem anderen Grund
bewaffnet.

Frage: Nein, ich meine den Vorfall, der von Luke Field gemeldet wurde. Drei Kampfflieger stiegen auf,
wenn die uns berichtete Geschichte richtig ist. Offensichtlich wirbelte die Sache einigen Staub auf.
Das war damals 1945.

Antwort: Kann sein. Ich weil3 es nicht.
Frage: Was hat es mit dem New Jersey-Vorfall auf sich?

Antwort: Ich mdchte nicht l&nger Uber irgendwelche Vorfalle sprechen, ohne die Unterlagen hier zu
haben.

Frage: Hat Projekt “Untertasse” die geheimen Aufnahmen veréffentlicht?

Antwort: Was fur Aufnahmen? Es gab keine, durch die sich irgend etwas Nennenswertes ergab.
Vielleicht ein halbes Dutzend. Sie zeigten nichts, lediglich Flecken auf dem Film oder Wetterballons in
der Ferne.

Frage: Was den Kenneth Arnold-Vorfall betrifft - haben nicht ein paar Forstbeamte seinen
Meldebericht bestatigt?

Antwort: Es gab einige Leute, die behaupteten, sie hatten dieselben Scheiben gesehen. Aber wir
haben spater herausgefunden, dal} sie im Radio dartiber gehdrt hatten.

Frage: Haben sie nicht einige Zeichnungen angefertigt, die mit Arnolds tbereinstimmten?
Antwort: Dartiber habe ich nichts gehdrt.

Frage: Ich wirde gern einen Augenblick zum Mantell-Vorfall zurickkehren. Wenn Venus so hell war -
Mantell hat ja bekanntlich von einem riesigen metallischen Objekt gesprochen - warum hat nicht der
Pilot, der spater die Suche durchgefuhrt hat ...

Antwort: Es war Venus, das steht fest. Aber ich kann mich nicht an alle Einzelheiten erinnern ohne die
Fallunterlagen.

Frage: Noch eine Frage, Major. Sind von Wright Field irgendwelche Meldungsberichte eingegangen,
seit Projekt ,Untertasse” beendet wurde? Es gab einen Fall nach dem entsprechenden Datum, eine
Passagierflugzeugbesatzung ...

An diesem Punkt schaltete sich Major Jesse Stay ein.

.ES liegt jetzt alles in den Handen der lokalen Kommandanten. Wenn sie Meldungen tber irgend
etwas Ungewdhnliches erhalten wollen - in Ordnung. Und wenn sie eine Untersuchung durchfiihren
wollen, ist dies ihre Entscheidung. Aber die Meldeberichte werden von keinem Projekt-,Untertasse’-
Team Uberprift. Das ist endgultig nicht mehr der Fall.”

Das war’'s endlich, es war ein wenig wie im Gerichtssaal gewesen, und ich war froh, daf? das
Interview zu Ende war. Major Boggs war so unerschitterlich wie vorher geblieben. Ich entschuldigte
mich fur die Vielzahl an Fragen und dankte ihm, dal3 er dafiir Verstindnis gezeigt hatte.

,ES war interessant, Ihren Standpunkt zu erfahren”, sagte er. Er lachelte, immer noch die héfliche
Sphinx, und ging hinaus.

Nachdem Boggs hinausgegangen war, sprach ich mit General Smith allein. Ich sagte ihm, ich ware
nicht Giberzeugt.

.Ich wirde gern alle Unterlagen Uber die von mir genannten Vorfélle einsehen®, erklarte ich,
.-aulBerdem wirde ich gern mit dem letzten kommandierenden Offizier oder leitenden
Geheimdienstoffizier von Projekt ,Untertasse’ sprechen.”

~Wer der leitende Offizier war, weil} ich nicht”, sagte General Smith, ,moglicherweise wurde er bereits
versetzt. Aber ich sehe keinen Grund, warum Sie die Unterlagen nicht sehen sollten. Ich werde in
Wright Field anrufen und lhnen dann Bescheid geben.”
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Ich wollte mich gerade zum Gehen wenden, als er mir bedeutete, mich zu setzen.

»Ich kann Ihre Empfindungen hinsichtlich des Mantell-Berichts verstehen®, sagte General Smith ernst,
.ich kannte Tommy Mantell sehr gut. Und Colonel Hix war einer meiner Klassenkameraden. Ich weil3,
daR’ keiner von beiden zu denen gehort, die Halluzinationen haben. Dieser Fall Gberzeugte mich,
zuerst.”

»Sie glauben, Venus ist die richtige Losung?* fragte ich ihn.
Er schien tberrascht: ,Es mul3 so sein, wenn Wright Field es sagt.”

Als ich zur Presseabteilung  zuriickging, fragte ich Jack Shea nach den
Fallberichtszusammenfassungen, die Boggs erwdhnt hatte. Er besorgte sie fir mich - zwei
Loseblatter-Sammlungen vervielféltigter Unterlagen in schwarzen Einb&nden. Das waren also die
~.geheimen Unterlagen®!

Gegenuber der Halle, im Pressebiro, dffnete ich aufs Geratewohl einen der Einb&nde. Das erste,
was ich sah, war dies:

.Ein Meteorologe sollte die ungefahre Energie berechnen, die nétig ist, um Wolken soweit zu
verdampfen, wie sich dies in den 26 Photographien des Vorfalls zeigt.”

Photographien.
Major Boggs hatte gesagt, es gabe keine wichtigen Bilder.

Ich steckte mir die Einbande unter den Arm und ging hinaus zu meinem Auto. Vielleicht enthielten
diese Unterlagen mehr, als Boggs bemerkt hatte. Aber es war nicht wahrscheinlich. Als
Verbindungsoffizier sollte er eigentlich alle Erklarungen kennen. Ich war ziemlich sicher, daf? es der
Fall war.

Aber ich war ebenso sicher, daf3 es nicht die Erklarungen waren, die er mir gegeben hatte.
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18. KAPITEL

In jener Nacht sah ich die ,Zusammenfassungen“ von Projekt “Untertasse” durch. Es war eine
seltsame Erfahrung.

Der erste Fall, den ich mir vornahm, war der Mantell-Vorfall. Nichts, was Boggs gesagt hatte, anderte
meine feste Uberzeugung. Ich wuldte, dald Venus nicht die Erklarung war, und ich war sicher, dai3
Boggs dies ebenfalls wulite.

Der Godman Field-Vorfall war als Fallbericht 33 aufgelistet. Der Bericht erwéhnt auch die Lockbourne
Air Base-Sichtung. Wie bereits gesagt, wurde dasselbe merkwirdige Objekt - oder ein ahnliches -
beobachtet, wie es mit 750 km/Std. Uber Lockbourne Field flog. AulRerdem wurde es an anderen
Orten in Ohio gesichtet.

Schon der erste Satz des Fallberichts 33 zeigte einen entschiedenen Versuch, das von Mantell
verfolgte Objekt wegzuerklaren:

.Besondere Aufmerksamkeit sollte auf alle mdoglichen astronomischen Korper oder Phanomen
gerichtet werden, die dazu dienen kénnten, das Objekt oder die Objekte zu identifizieren.”

(Es ist schon in einem friiheren Kapitel einiges aus dem endgiltigen AbschlufZbericht von Projekt
.Untertasse“ beziglich Mantell zitiert worden. Ich wiederhole einige Absétze, die die Erklarung von
Major Boggs einschétzen helfen.)

Es folgen die offiziellen Statements des Projekt-Astronomen:

»LAm 7. Januar 1948 leuchtete Venus mit weniger als ihrer halben Leuchtkraft. Jedoch unter
ungewdhnlich guten atmospharischen Bedingungen und vor direkter Sonneneinstrahlung
geschutzten Augen kdnnte Venus als extrem winziger heller Lichtpunkt zu sehen sein. Es ist
madglich, ihn am Tage zu sehen, wenn man genau weif3, wohin man schauen muf3. Natirlich
sind die Chancen, zum richtigen Punkt zu sehen, sehr gering.

Es ist inoffiziell berichtet worden, dal3 das Objekt ein Navy-Ballon zur Erforschung kosmischer
Strahlung war. Wenn dies belegt werden kann, ware es als Erklarung zu bevorzugen. Wenn
sich jedoch die Meldeberichte von anderen Orten auf dasselbe Objekt beziehen, mifdte sich
ein derartiger Ballon ziemlich hoch befunden haben, zwischen ca. 40 bis 75 km hoch, um fast
gleichzeitig an 260 km auseinander liegenden Orten deutlich gesehen werden zu kénnen.”

Dies schlofR die Ballon-Version absolut aus, wie der Ermittler durchaus realisierte. DalR er an dieser
Stelle die Raumschiff-Erklarung erwogen haben mufite, zeigt sich deutlich an folgendem Satz:

~Wenn alle Meldeberichte sich auf ein und dasselbe Objekt bezogen, kdnnte nach Auffassung
des Ermittlers fir diese annahernd gleichzeitigen Sichtungen kein menschengemachtes
Objekt grol3 genug und weit genug entfernt sein.”

Der nachste Absatz dieses Projekt-“Untertasse™Abschlu3berichts vernichtete praktisch Major Boggs
AulBerung, dalR Venus die einzige Erklarung war:

»ES ist jedoch hdchst unwahrscheinlich, daf? zufallig so viele unabhangige Personen versucht
haben sollten, den Planeten Venus am Tageshimmel zu sehen. Es erscheint daher sehr viel
wahrscheinlicher, dal3 mehr als ein Objekt im Spiel war. Die Sichtungen betrafen vielleicht
zwei oder mehr Ballons (oder Flugzeuge,) oder sie betrafen Venus (in dem tédlichen Fall)
sowie Ballons ... Eine solche Hypothese schlief3t jedoch mit Notwendigkeit zumindest zwei
andere Objekte aulR3er Venus ein, und es ist mit Sicherheit ein Zufall, dal? so viele Personen
sich ausgerechnet diesen einen Tag dafiir aussuchten, durch ein normales Objekt in der Luft
in Verwirrung zu geraten (und zwar derart, dal3 sie die Sache meldeten).”

An einer spateren Stelle in den Zusammenfassungen fand ich einen Bericht, der aulR3erordentlich
bedeutsam fur den Mantell-Vorfall war. Dies war Fallbericht 175, in dem derselbe [astronomische]
Berater versucht, eine seltsame Tagessichtung in Santa Fe/New Mexico zu erklaren.

Einer der Beobachter von Santa Fe beschrieb das mysteriése Objekt in der Luft als rund und extreme
hell, “wie eine Minze am Himmel”. Der Ermittler von Projekt ,Untertasse” hat dazu folgendes zu
sagen:
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,Die Grolle des Planeten Venus betrug -3.8 (ungefahr so wie am 7. Januar 1948). Er kdnnte
bei Tageslicht sichtbar gewesen sein. Er wirde jedoch eher einem winzigen Lichtpunkt
gleichen als einer Miinze. Es erscheint unwahrscheinlich, dalR er tberhaupt bemerkt werden
wiurde ... In Anbetracht der Abweichungen der beiden Meldeberichte erwdhne ich den Mond in
der Phase des Zunehmens; bei Tage ist dies ungewohnlich, und die meisten Menschen sind
nicht daran gewohnt, so dal? sie es nicht identifizieren kénnen. Obwohl dieser Hypothese in
den Meldeberichten wenig entspricht, ist sie erwdhnenswert. Es erscheint viel
wahrscheinlicher, dal3 in diesem Fall irgendeine Art von Ballon das Objekt war.*

Die Vorfalle von Godman Field und Santa Fe waren fast identisch, was die Sichtbarkeit von Venus
betraf. Im Santa Fe-Fall, tiber den wenig in den Medien berichtet wurde, lie3 Projekt ,Untertasse” die
Venus-Erklarung als praktisch unmdgliche Losung fallen. Aber im Fallbericht 33 hatte man krampfhaft
versucht, Venus als riesiges leuchtendes Objekt wahrend Mantells todlicher Verfolgungsjagd
erscheinen zu lassen.

Es gab nur eine einzige Erklarung: Projekt “Untertasse” mufd von Anfang an gewuf3t haben, daf3
Mantell ein enormes Raumschiff verfolgt hatte. Diese Tatsache allein - wenn sie zu jener Zeit in die
Schlagzeilen gekommen ware - hétte eine geféhrliche Panik auslésen kdnnen. Um die Sache noch zu
verschlimmern, war Captain Mantell getdtet worden. Selbst wenn er wéhrend des Versuchs, das
schnell steigende Raumschiff zu verfolgen, durch den Eintritt von Bewuftlosigkeit umgekommen
ware, hétten dies nur wenige geglaubt. Die Story hétte sich wie ein Lauffeuer verbreitet:
Weltallbesucher téten einen amerikanischen Air Force-Piloten.

Dies erklarte die hermetischen Sicherheitsvorkehrungen beziglich des Mantell-Vorfalls [7. Jan. 1948].
Es dauerte mehr als ein Jahr, bevor diese Sicherheitspolitik ge&ndert wurde. Dann erschienen die
ersten offiziellen Erdrterungen tUber mdgliche Weltraumbesucher [Vorlaufiger Abschluf3bericht vom
27. April 1949].

TRUEsS Plane, die interplanetarische LOsung bekanntzumachen, hatte in ein Programm zur
Vorbereitung der Menschen gepaldt. Aber die Air Force hatte nicht erwartet, dal? TRUEs Artikel eine
nationale Reaktion auslosen wirde, das war mir klar. Offenbar hatte man dort insbesondere nicht mit
einer so detaillierten Analyse des Godman Field-Vorfalls gerechnet. Jetzt konnte ich mir denken,
warum Boggs, Jesse Stay und die anderen so hartndckig versucht hatten, mich davon zu
Uberzeugen, dal3 wir uns geirrt hatten.

Es war sehr gut mdoglich, dal3 wir die urspringliche Angst der Air Force vor einer gefahrlichen
Publizitat wiedererweckt hatten. Aber Mantell war bereits zwei Jahre tot. Neue Nachrichten hatten
jetzt nicht mehr dieselbe Wirkung, selbst wenn berichtet worden wére, dafll es tatsachlich
Weltraumbesucher waren, die den Piloten zu Fall brachten; und ich bezweifelte, dal} dies
Schlagzeilen gemacht hatte. Sofern die Air Force nicht ein paar tberzeugende Details vorweisen
wiurde, bliebe die Todesursache nach wie vor Spekulation.

Offensichtlich lag ich richtig mit meiner Annahme, dal3 dieser Vorfall der Schlissel des ganzen war.
Es war die erste grofRe Sichtung im Jahr 1948 gewesen. Projekt "Untertasse" war sofort danach auf
den Weg gebracht worden. Auf der Suche nach einer plausiblen Lésung, die notfalls publiziert werden
konnte, hatten Beamte wahrscheinlich das Muster fir die Behandlungsweise aller anderen
Sichtungsberichte geschaffen. "Wegerklaren" war ein logisches Programm, bis die Offentlichkeit auf
eine offizielle Bekanntmachung vorbereitet werden konnten.

Als ich andere Meldeberichte durchging, fand ich eine zunehmende Anzahl von Belegen, die diese
Version erharteten.

Fallbericht 1 - die Muroc Air Base-Sichtungen - hatte ohne Frage die Projektmitglieder bei ihrer Suche
nach einer plausiblen Lésung verblifft. Da es sich bei den Augenzeugen um Air Force-Angehorige
handelte, konnten sie die Meldeberichte nicht ignorieren. Hochqualifizierte Air Force-Testpiloten und
Offiziere am Boden hatten zwei silberne Scheiben mit hoher Geschwindigkeit Giber der Basis kreisen
sehen.

Angesichts ihrer Geschwindigkeit von 450 bis 600 km/Std. wirbelten die Scheiben in erstaunlich
engen Manévern umher. Da sie sich nur 2.400 m iUber dem Flugfeld befanden, konnten diese Kurven
deutlich gesehen werden.
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.ES ist verfuhrerisch, die Objekte als gewdhnliche Flugzeuge, die unter ungewo6hnlichen
Lichtverhéltnissen beobachtet wurden, zu betrachten”, heif’t es im Fallbericht, ,aber die
Beweislage fir die engen Kurven, sofern daran festgehalten wird, ist sehr widersprtchlich."

Obwonhl Fallbericht 1 technisch zur Gruppe der "Unerklarten" gehdrte, hatte Wright Field einen letzten
Versuch unternommen, die Meldeberichte wegzuerklaren. Laut Air Materiél Command verhielt es sich
S0:

,Die Sichtungen waren das Ergebnis der MiRinterpretation von realen Stimuli, wahrscheinlich
von Forschungsballons.”

In der ganzen Weltgeschichte hat es noch niemals einen Bericht tber Windgeschwindigkeiten von
450 km/Std. gegeben. Um die fragliche Strecke zu durchfliegen, hatten die Ballons sich mit dieser
Geschwindigkeit - oder schneller - bewegen missen. Wenn ein 450-km/Std.-Wind in 2.400 m Hohe
geweht hatte, hatte nichts auf dem Erdboden ihm standhalten kdnnen - Muroc Air Base ware von der
Landkarte geblasen worden.

Was haben die Testpiloten von Muroc an jenem Tage wirklich gesehen?

Als ich nach dem Chiles/Whitted-Bericht suchte, stie3 ich zufallig auf den Vorfall der mysteridsen
Lichter von Fairfield Suisan, von dem ich in Seattle erfahren hatte. Es war Fallbericht 215. Der
Kommentar von Projekt "Untertasse"” lautet:

~Wenn die Beobachtungen genau so waren, wie es die Zeugen beschrieben, kdnnte der Ball
aus Licht kein Feuerball sein ... Ein Feuerball ware nicht in 300 m Héhe in Sicht gekommen
und bis auf 6.000 m gestiegen. Sofern letzteres richtig ist, gibt es keine astronomische
Erklarung. Unter ungewohnlichen Bedingungen konnte jedoch ein Feuerball durch die
Perspektive so erscheinen, als wiirde er aufsteigen. Das Fehlen von Schweif und Geréusch
unterstitzt die Meteor-Hypothese nicht, aber ... schliel3t sie auch nicht endgiltig aus. Es
scheint nicht wahrscheinlich, dal3 irgendein Meteor oder Aurora-Phanomen so hell sein
konnte."

Dann kam eine der enthillendsten Zeilen aller Fallberichte:

»<Angesichts der fast hoffnungslosen Abwesenheit irgendeiner anderen nattrlichen Erklarung
mul3 man die Moglichkeit erwdgen, dafl das Objekt ein Meteor war, auch wenn die
Beschreibung dazu nicht sehr gut palf3t.”

Ein Luftwaffenoffizier, so erinnerte ich mich, hatte darauf beharrt, da? das Objekt ein beleuchteter
Ballon gewesen war. Als ich den Geheimbericht der Air Force-Wetterbehéorde prfte, fand ich dies:

,Fallbericht 215. Sehr hohe Winde, 90 - 100 km/Std., aus Siudwesten, alle Luftschichten. Schlief3t
Ballon aus sudlicher Richtung definitiv aus."

Dieser Vorfall ist offiziell als geldst aufgefiihrt.

Bei Fallbericht 19 - ein zigarrenformiges Objekt wurde in Dayton/Ohio gesichtet - machte der
Projektermittler den tapferen Versuch einer passenden Erklarung:

.Moglicherweise ein Zwillingspaar von Feuerbéllen, aber es erscheint unwahrscheinlich. Wenn
man die Beschreibung bis an ihre Grenzen dehnt und Abstriche wegen eines untrainierten
Beobachters macht, kdnnte man sagen, dal3 der zigarrenférmige Umri3 eine durch schnelle
Bewegung verursachte Illusion gewesen ist und das helle Sonnenlicht beide Objekte und die
Schweife fast unsichtbar gemacht haben kdnnte.

Dieser Ermittler bevorzugt diese Interpolation nicht, und auf sie sollte nur dann zurtickgegriffen
werden, wenn alle anderen méglichen Erklarungen fehlschlagen.”

Dieser Fall ist ebenfalls offiziell als gel6st aufgefihrt.

Fallbericht 24 vom 12. Juni 1947, zwolf Tage vor [Kenneth] Arnolds Sichtung, zeigt denselben
entschlossenen Versuch, eine Erklarung zu finden, gleichgultig, wie weit hergeholt.

In diesem Fall wurden zwei sich schnell bewegende Objekte in Weiser/ldaho gesichtet. Sie naherten
sich zweimal der Erde und kreisten dann rasch in die Héhe. Der Projektermittler gab sich alle
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erdenkliche Mihe zu erweisen, dalR es sich dabei um Teile eines doppelten Feuerballs gehandelt
hatte. Aber am Ende sagte er: ,Trotzdem wuirde dieser Ermittler eine terrestrische Erklarung fur den
Vorfall bevorzugen.”

Es war deutlich, dalR dieser Fallbericht urspringlich nicht fir eine Veroffentlichung vorgesehen war.
Kein Projektermittler ware dermaf3en offen gewesen. Mit jedem neuen Fallbericht war ich mehr und
mehr Uberzeugt, dal sie vertrauliche Diskussionen verschiedener moglicher Erklarungen darstellten,
die unter den Projekt "Untertasse"-Mitgliedern die Runde machten. Wieso sie jetzt veroffentlicht
wurden, war immer noch ein Ratsel, allerdings begann ich die Lésung zu ahnen.

Die Chiles/Whitted-Sichtung war als Fallbericht 144 aufgelistet. Als ich den Fallbericht zu lesen
begann, fragte ich mich, ob Major Boggs ,Boliden"-Erklarung fundierter war als diese anderen
"astronomischen" Falle.

Der Fallbericht begann mit diesen Worten:

»ES gibt keine astronomische Erklarung, wenn wir den Meldebericht nehmen, wie er ist. Aber
die schlichte Unwahrscheinlichkeit der darin geschilderten Tatsachen, insbesondere bei der
Abwesenheit irgendeines bekannten Flugzeugs in der nd&heren Umgebung, macht es
notwendig zu priufen, ob irgendeine andere Erklarung, auch wenn sie weit hergeholt sein
sollte, in Betracht gezogen werden kbénnte."

Nach diesem unverblimten Eingestandnis seiner Absichten versucht der Projektberater ernsthaft, die
Raumschiffbeschreibung der zwei Piloten an einen sich langsam bewegenden Meteor anzupassen.

.Man wird es den Psychologen iberlassen missen”, fahrt er fort, "uns zu sagen, ob der
Schweif eines hellen Meteors den subjektiven Eindruck eines Schiffes mit erleuchteten
Fenstern bewirken kénnte. Wenn nur die Chiles/Whitted-Sichtung betrachtet wird, erscheint
die Hypothese sehr unwahrscheinlich."

Wie ich in einem friiheren Kapitel erwahnte, sahen Beobachter auf der Robbins Air Force Base in
Macon/Georgia dasselbe mysteriose Objekt ilber den Himmel ziehen und vielfarbige Flammen hinter
sich herziehen. Dies geschah ungefdhr eine Stunde vor der Sichtung des heranrasenden
Raumschiffs durch Chiles und Whitted.

Um die Meteor-Theorie zu unterstiitzen, bringt der [astronomische] Berater des Projekts [,Untertasse”]
einen Zeitangabe-Irrtum von einer Stunde ins Spiel. Die Erklarung: Das Flugzeug befand sich in der
Sommer-Zeitzone.

,Gabe es keine zeitliche Differenz, fahrt er fort, ,so muf} das Objekt ein aul3ergewdhnlicher
Meteor gewesen sein ... in diesem Fall hétte er die Entfernung von Macon nach Montgomery
in ein bis zwei Minuten zurticklegen mussen.*”

Da ich die Zeitangaben bereits Uberprift hatte, wuldte ich, dal3 dies falsch war. Beide Meldeberichte
wiesen gleichermalRen Ost-Standard-Zeitangaben auf. Und weiter hinten im Projekt-AbschlufR3bericht
gibt der Berater diese Tatsache auch zu. Aber er wartet mit einer anderen Erklarung auf: ,Wenn die
zeitliche Differenz stimmt, war das Objekt irgendein konventionelles Flugzeug, auch wenn es noch so
bizarr anmutete.”

Was “bizarr” besagt, wird nicht weiter ausgefuhrt. Um was fir ein konventionelles Flugzeug es sich
gehandelt haben kdnnte, wird ebenfalls nicht gesagt. Die Beobachter auf der Luftwaffenbasis waren
verblufft Gber die enorme GroRRe des Objekts, seine projektilartige Form und die seltsamen Flammen,
die es hinter sich herzog. Mit Ausnahme der zwei Reihen Fenster stimmten die Beschreibungen der
Beobachter auf der Basis und der Piloten tberein. Befand sich die Flugmaschine in einer Hohe von
1.500 m oder mehr, so waren seine Fenster vom Boden aus nicht zu sehen. Alle Beobachter
stimmten im Punkte der aul3erst hohen Geschwindigkeit miteinander tberein.

Keine der Erklarungen von Projekt “Untertasse” pal3t zu den Tatsachen:

1. Das Zeitintervall von einer Stunde hat sich als richtig herausgestellt. Daher - wie der Projekt-
Berater zugibt - kann es kein Meteor gewesen sein.

2. Die Augenzeugen von Robbins Field haben rundheraus in Abrede gestellt, daf3 es sich um
ein konventionelles Flugzeug handelte. Die Air Force Uberprifte 225 Flugplane und bewies,
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dai3 kein solches Flugzeug sich in dem Gebiet befand. Kein gewdhnliches Flugzeug hatte
den grellen Lichtstreifen verursacht, der die DC-3-Passagiere und beide Piloten verbliffte.

Die Boliden-Erklarung Major Boggs ging den Weg seiner Venus-Erklarung. Ich fragte mich, ob im
Falle Gormans die Erklarung mit dem beleuchteten Ballon auf dieselbe Art verschwinden wiirde.

Aber der Projekt-Abschluf3bericht enthielt bezlglich Gormans (Fallbericht 172) lediglich eine
Andeutung. Im Anhang fand sich ein kurzer Kommentar: ,Es ist zu beachten, daf} Standard-
Wetterballons von 76 und 165 cm sich mit 180 m und 330 m pro Minute [ca. 11 bzw. 20 km/Std.]
aufwarts bewegen.

In den von mir erwahnten Fallberichten und so auch in allen anderen war eines unmittelbar
offenkundig: Alle Augenzeugenaussagen, alle faktischen Beweise fehlten. Hier standen lediglich die
erklarten Schluf3folgerungen von Projekt ,Untertasse”. Ob sie mit den tatséchlichen Ergebnissen in
den geheimen Unterlagen von Wright Field Gbereinstimmten, war auf keine Weise festzustellen.

Aber selbst in diesen nur skizzenhaften Berichten fand ich einige merkwirdige Andeutungen -
Hinweise auf das, was die Projektmitglieder wirklich denken mochten.

Nach der Analyse zweier Vorfalle von Indianapolis schreibt einer der Ermittler:

.Diese beiden Vorfadlle sowie die Vorfalle 17, 75 und 84 scheinen - vom Standpunkt der
Beschreibung - die solidesten von allen gemeldeten Vorfallen zu sein; sie schlieRen
Halluzinationen aus und sind am schwersten als purer Unsinn wegzuerklaren.”

Fallbericht 17 betraf, wie ich feststellte, Kenneth Arnold. Jedoch wird er trotz des soeben genannten
Eingestandnisses, dal3 dieser Vorfall nicht wegerklart werden kann, offiziell als erledigt aufgefihrt.

Mit dem Fallbericht 75 verhielt es sich wie gehabt. Es war dies der merkwurdige Vorfall von den Twin
Falls/ldaho, zu dem TRUE vor Monaten einen Tip bekam. Eine mit enormer Geschwindigkeit durch
einen Canyon rasende Scheibe hatte die Baumwipfel wie bei einem Hurrikan in Aufruhr gebracht. Der
Fallbericht war kurz, aber ein bestimmter Satz hatte eine elektrisierende Wirkung auf mich:

»Twin Falls/ldaho, 13. August 1947, so begann der Bericht. “Bei diesem Vorfall handelt es
sich offensichtlich um nichts Astronomisches ... Zwei Aspekte machen dies deutlich: die
himmelblaue Farbe und die Tatsache, daf? die B&ume ‘an ihrer Spitze herumwirbelten, als

LTS

waren sie in einem Vakuum'.
Dann kam der Satz, der mich wie ein Blitz traf:

,Dieser Vorfall muf3 uniibersehbar genau so eingeordnet werden wie die anderen echten
Sichtungen von Scheiben.”

Die anderen echten Sichtungen!

War dies ein Versehen? Oder hatte die Air Force diesen Fallbericht absichtlich in den Unterlagen
gelassen? Falls dies der Fall war - was verbarg sich dahinter - was verbarg sich hinter der
Verdffentlichung all dieser nur allzu beredten Fallzusammenfassungen?

Ich durchblatterte die restlichen Seiten so schnell wie mdglich und suchte nach anderen Hinweisen.
Hier sind einige wenige der Dinge, die meine Aufmerksamkeit erregten:

Fallbericht 10 - United Airlines-Meldung ... aufer Spekulationen scheint keine logische
Erklarung maglich zu sein ...

Fallbericht 12 - Holloman Air Force Base, 6. April 1948 (dies war der Meldebericht von
Commander McLaughlin/White Sands) - Keine logische Erklarung ...

Fallbericht 124 - Nord-Atlantik, 18. April 1948 - Radarsichtung - keine astronomische
Erklarung ...

Fallbericht 127 - Grenze Jugoslawien/Griechenland, 7. Mai 1948 - Information zu drftig ...

Fallbericht 168 - Arnheim/Den Haag, 20. Juli 1948 - das Objekt wurde viermal gesehen ...
hatte zwei Geschosse und keine Fligel ... sehr hohe Geschwindigkeit, mit V-2-Rakete
vergleichbar ...
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Fallbericht 183 - Japan, 15. Oktober 1948. Radarexperten sollten die Beschleunigung
berechnen ...

Fallbericht 188 - Goose Bay/Labrador, 29. Oktober 1948. Nicht astronomisch ... per Radar
erfal3t ... Radarexperten sollten die Sichtungen begutachten

Fallbericht 189 - Goose Bay/Labrador, 31. Oktober 1948 ... nicht astronomisch ... auf dem
Radarschirm beobachtet ...

Fallbericht 196 - Radarschirmsichtung ... Objekt bewegt sich entgegen Windrichtung ...

Fallbericht 198 ... Radarziel bewegt sich mit hoher Geschwindigkeit und wechselt bestandig
die Richtung ...

Fallbericht 222 - Furstenfeldbruck/Deutschland, 23. November 1948 ... Objekt von Radar DF
bei 8.000 m Hohe entdeckt ... kurze Zeit spater kreisend bei 12.000 m ... Geschwindigkeit auf
350 - 750 km/Std. geschéatzt ...

Fallbericht 223 ... siebzehn Personen sahen und meldeten Objekt ... griner Lichtschein ...
alle kommerziellen und staatlichen Flugplatze befragt ... ohne Ergebnis ...

Fallbericht 224 - Las Vegas/New Mexico, 8. Dezember 1948 ... Beschreibung exakt wie in 223
... Lichtschein mit hoher Geschwindigkeit gemeldet ... sehr genaue Beobachtung gemacht
von zwei FBI-Agenten ...

Fallbericht 231 ... ein weiterer leuchtender, griner Lichtschein wie gerade zuvor
beschrieben ...

Fallbericht 233 ... mit Sicherheit kein Ballon ... vollzog Kurven ... beschleunigte von 350 auf
750 km/Std. ...

Als ich diese Fallberichte noch einmal durchsah, machte ich eine unglaubliche Entdeckung. Mit drei
Ausnahmen werden alle diese ungeltsten Fallberichte offiziell als geltst aufgefiihrt.

Besagte drei waren der United Airlines-Vorfall, die White Sands-Sichtung und das Doppeldecker-
Raumschiff von Den Haag.

Ich begann wieder von vorn und sah alle Zusammenfassungen durch. Von zehn Féllen bestanden die
Erklarungen aus reinen Vermutungen. In manchen Féllen war nicht einmal versucht worden, eine
LAsung zu finden.

Obwonhl von 375 Vorfallen die Rede war, endeten die Zusammenfassungen bei Fallbericht 244. Einige
Fallberichte fehlten. Ich fand Hinweise auf sie in den geheimen Aufzeichnungen der Wetterbehorde
der Air Force, einschlieZlich der Sichtungen der mysteridsen ,griinen Lichter* von Las Vegas und
Albuquerque.

Von den 228 verbliebenen Vorfallen fuhrt Projekt “Untertasse” alle als erklart auf, mit Ausnahme von
34 Vorféllen. Diese ungeldsten Falle werden wieder aufgegriffen, um doch noch einen Versuch zu
machen, sie wegzuerklaren. Im Appendix fihrt das Materialkommando der Air Force [Air Materiél
Command] aus:

»ES besteht nicht die Absicht, die Integritdt der Beobachter zu diskreditieren, aber jeder Vorfall
weist unerwiinschte Elemente auf, und diese konnen nicht unbeachtet bleiben.”

Nach dieser floskelhaften AuRerung fahrt das AMC fort, indem es das Zeugnis von sehr erfahrenen
Testpiloten und Offizieren der Muroc Air Force Base umfassend diskreditiert. (Die Erklarung mit den
450 - 600 km/Std. schnellen Forschungsballons.)

Das AMC wischt sodann den Meldebericht von Flugkapitdan Emil Smith und der Besatzung des
United Airlines-Flugzeugs vom Tisch. Am 4. Juli 1947 wurden von Flugkapitan Smith und seiner
Besatzung neun riesige fliegende Scheiben gezahlt. Die seltsamen Objekte waren fir ungefahr zwolf
Minuten in Sicht; die Besatzung beobachtete sie die ganze Zeit lang und beschrieb sie spéter
detailliert.

Trotz des Eingestandnisses von Projekt “Untertasse”, dal? es keine Erklarung hatte, ersann das AMC
eine. In Ubergehung der Aussagen der altgedienten Flugkapitane fiihrte es aus:
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.Da die Sichtung bei Sonnenuntergang - wenn Sinnestiduschungen hdchst wahrscheinlich sind
stattfand, konnten die Objekte gewdhnliche Flugzeuge, Ballons, Vogel oder reine
Sinnestduschungen gewesen sein.

Nur in drei Féallen gab das AMC zu, dal} es keine Erklarung hatte. Selbst hier wurde angedeutet, daf3
die Augenzeugen entweder verwirrt oder inkompetent waren.

In ihrer Pressemitteilung vom 27. Dezember 1949 hatte die Air Force von 375 Vorféllen gesprochen.
Sie deutete an, dalR alle eine Erklarung gefunden hatten. Jedoch das Gegenteil war der Fall, wie
diese Fall-Sammlungen bewiesen. Fast zweihundert Vorfélle wurden als unerklart ausgewiesen -
wobei allerdings die tatsachliche Erklarung in den Unterlagen von Wright Field verborgen sein konnte.

Diese beiden schwarzen Bande verblifften mich. Warum hatte die Air Force die Geheimhaltung
dieser Zusammenfassungen der Meldeberichte aufgehoben? Warum hatte Major Boggs jene
Erklarungen abgegeben, wenn doch diese Bande ihnen rundweg widersprachen?

Ich meinte den Grund zu kennen, aber es gab nur einen Weg, mir Gewil3heit zu verschaffen. Die
eigentlichen Wright Field-Unterlagen mif3ten die Losung enthalten.

Al ich General Sory Smith anrief, klang seine Stimme ein wenig merkwurdig. ,Ich habe Wright Field
angerufen®, sagte er, ,aber man sagte mir, Sie wirden dort nichts von Bedeutung finden.”

.Heil3t dies, man verweigert mir die Einsicht in die Unterlagen?*

.Nein, das habe ich nicht gesagt. Aber es besteht eine Personalknappheit. Man will keine Leute von
ihren Jobs abziehen, um die Unterlagen herauszusuchen.”

.Ich wirde keinerlei Hilfe bendtigen®, sagte ich, ,Major Boggs sagte, jeder Vorfall ware in einem
separaten Vorgang abgelegt. Man mif3te mir nur die Regale zeigen, dann kdnnte ich die Sache in
zwei Tagen erledigen.”

Ein langes Schweigen entstand.

.Ich werde noch einmal nachfragen®, sagte der General schlie3lich, ,rufen Sie mich im Laufe der
nachsten Woche an.”

Ich antwortete, dal ich dies tun wiirde, und legte auf. Die Nachricht von Wright Field hatte mich nicht
Uberrascht. Aber was Smiths Verhalten betraf, war dies anders. Er hatte merkwirdig beunruhigt
geklungen.

Wahrend ich darauf wartete, etwas von Wright Field zu hoéren, rief mich Ken Purdy an. Er erzahlte
mir, dal3 Belegschaftsmitglieder der Zeitschriften TIME und LIFE ernsthaft die Story der ,kleinen
Mannchen“ recherchierten. Purdy und ich waren sicher, daR es sich dabei um einen kolossalen
Schwindel handelte, aber immerhin bestand eine gewisse Mdglichkeit, dal3 irgend jemand auf ein
reales Ereignis gestol3en war und den Rest der Geschichte erfunden hatte.

Die Schlisselfigur dieser Story schien ein gewisser George Koehler aus Denver/Colorado zu sein.
Am Morgen nach Purdys Anruf nahm ich ein Flugzeug nach Denver. Wahrend des Fluges sah ich die
Geschichte mit den ,kleinen Mannchen® noch einmal durch. Sie hatte in mehr als hundert Zeitungen
gestanden.

Laut der géngigen Version hatte George Koehler zuféllig von zwei in der Nédhe einer Radarstation an
der Sudwestgrenze abgestirzten Untertassen erfahren. Die Raumschiffe bestanden aus einem
fremdartigen Metall. Die Kabine war station&dr und befand sich innerhalb eines grof3en rotierenden
Rings.

Hier ist die Story, wie sie im Kansas City Star stand:

.Im Flug drehte sich der Ring mit hoher Geschwindigkeit, wahrend die Kabine station&r blieb
wie das Zentrum eines Kreisels.

Jedes der beiden von Koehler gesehenen Raumschiffe hatte eine Zweier-Besatzung. In dem
sehr beschadigten Raumschiff waren diese Korper dermalen verkohlt, dal eine
Untersuchung sinnlos war. Die Besatzung des anderen Raumschiffs - obwohl ebenfalls tot, als
man sie fand - waren nicht verbrannt oder unkenntlich, und als Koehler sie sah, waren sie in
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gut erhaltenem Zustand. Laut Koehler zeigten medizinische Gutachten, daRR diese Manner fast
identisch waren mit irdischen Menschen, mit Ausnahme einiger kleiner Unterschiede. Sie
waren alle 90 cm grof3, blond, bartlos und ihre Zahne waren vollstdndig frei von Fillungen
oder LAchern. Sie trugen keine Unterwéasche, sondern sie lieRen ihre Kérper mit Klebestreifen
umwickeln.

Die Raumschiffe schienen magnetisch gesteuert und angetrieben.

AulRer einem Stick Metall hatte Koehler eine Uhr oder einen automatischen Kalender in einer
der Flugmaschinen gefunden.

Koehler sagte, dal3 die treffendste Vermutung hinsichtlich des Herkunftsorts der Raumschiffe
der Planet Venus ware."

Als ich in Denver ankam, ging ich zu der Radiostation, in der Koehler arbeitete. Ich sagte ihm, daf3 wir
ihm die Geschichte abkaufen und drucken wirden, wenn er einen Beweis vorlegen kdnnte.

Als erstes wollte ich das wichtigste Beweisstlick, ndmlich das Metallstiick, das er angeblich besalf,
sehen. Koehler antwortete, daf? es in eine andere Stadt geschickt worden war, um dort untersucht zu
werden. Ich fragte nach Bildern der abgestirzten Untertassen. Diese befanden sich ebenfalls
anderswo. So verhielt es sich dann auch mit der merkwurdigen ,Weltraum-Uhr*, die Koehler angeblich
besal3.

Jetzt war ich sicher, dafd die Sache ein Schwindel war. Ich hatte das Geflhl, dal? Koehler sich - hinter
seiner uUber meine Forderungen anscheinend ungehaltenen Fassade - kdniglich amusierte. Ich brach
das Interview ab und rief Ken Purdy in New York an.

.Gottseidank hat sich das erledigt”, sagte er, als ich ihm berichtet hatte.

Doch obwohl sich herausgestellt hatte, daf3 die Story der kleinen [grinen] Mannchen das war, was wir
erwartet hatten, ein Blindganger, hatte Koehler mir einen Gefallen getan. Ein alter Freund, William E.
Barrett, ein bekannter Schriftsteller, lebte jetzt in Denver - dank Koehlers Schwindel konnte ich einen
angenehmen Besuch bei Bill und seiner Familie verbringen.

Auf dem Rickweg kaufte ich auf dem Flughafen von Chicago eine Zeitung. Auf einer der Seiten
stolperte ich Uber Koehlers Namen. GemalR AP [Associated Press, Nachrichtenagentur] hatte er
gerade zugegeben, dal die ganze Sache ein groRer Spal? gewesen ware.

Dennoch wird die Geschichte der kleinen [grinen] Mannchen wieder und wieder erzahit.
Offensichtlich kann nicht einmal Koehler dies jetzt noch stoppen.
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19. KAPITEL

Als ich nach Washington zuriickgekehrt war, horte ich zwei Wochen lang nichts von General Sory
Smith Gber meine Reise nach Wright Field. In der Zwischenzeit hatte Ken Purdy ihn angerufen und
meine Forderung, die Projekt-Unterlagen einsehen zu kénnen, unterstitzt.

Es war unverkennbar fur mich, dal3 Wright Field entschlossen war, mir die Unterlagen nicht
zugéanglich zu machen. Aber der General versuchte zu vermeiden, dal} dies offiziell ausgesprochen
wurde.

~Warum koénnen Sie nicht mein Wort darauf nehmen, dal3 an den Untertassen nichts ist?" fragte er
mich eines Tages. ,Sie diskreditieren meine personliche Wahrhaftigkeit."

Aber schliel3lich sah er, dal3 es keinen anderen Weg gab. Er sagte mir, daf3 mir offiziell die Erlaubnis,
die Wright Field-Unterlagen zu sehen, verweigert wurde. Einige Zeit spater rief Ken Purdy General
Smith an:

»General, wenn die Air Force inoffiziell mit uns reden will, spielen wir mit. TRUE wird die Angelegenheit
entweder so behandeln, wie Sie es wiinschen, oder sich still verhalten.*

Ob dieses Angebot nach oben weitergeleitet wurde, weil3 ich nicht. Jedenfalls geschah nichts.

Mittlerweile kamen Untertassen-Meldungen aus den ganzen Land herein. Einige kamen sogar aus
dem Ausland. Einige dieser Sichtungen des Jahres 1950 wurden bereits in friitheren Kapiteln erwahnt.
AulBer der seltsamen Geschichte in Tucson am 1. Februar gab es mehrere andere Vorfalle in jenem
Monat, drei davon in Sudamerika. Eine Untertasse wurde in der Nahe der Marine-Flugbasis in
Alameda/Kalifornien gemeldet. Einige wurden in Texas, New Mexico und anderen Teilen des
Sudwestens gesichtet.

Im Mérz erreichte die Welle der Sichtungen eine solche Hohe, dal3 die Air Force wieder einmal die
Existenz der Untertassen leugnete. Dann erfolgte eine Meldung, dai eine fliegende Untertasse in der
Néahe von Mexico City abgestirzt und das Wrack von Offizieren der US Air Force in Augenschein
genommen worden war.

In Orangeburg/South Carolina beobachtete eine grof3e Anzahl Einwohner am 10. Marz eine Uber der
Stadt schwebende Scheibe. Der Beschreibung nach war sie hellsilbern und drehte sich langsam in
der Luft, bevor sie verschwand. Am Tag zuvor sahen Einwohner von Nuys/Kalifornien in 120 m Hohe
eine sich rasch bewegende, helle Scheibe in der Luft. Durch ein Fernglas beobachtet, schien sie
einen Durchmesser von 15 m zu haben.

Scheiben wurden an verschiedenen Orten in Mexiko gemeldet, so etwa in Guadalajara, Juarez,
Mazatldn und Durango. Am 12. Marz sahen die Besatzung sowie die Passagiere eines Flugzeuges
der American Airlines eine grof3e leuchtende Scheibe hoch Uber dem Flughafen von Monterrey in
Mexiko.

Flugkapitan W. R. Hunt, der ranghdchste Pilot der Gesellschaft, beobachtete die Scheibe durch ein
Fernrohr des Flughafens. Diese Scheibe und die meisten der anderen, die in Mexiko gesichtet
wurden, waren der Beschreibung nach ahnlich wie die am 8. Marz in Dayton/Ohio gesichtete. Dies
war eine grof3e metallische Untertasse, die hoch tber dem Flughafen von Vandalia schwebte, bis
Kampfflugzeuge der Air Force und der National Guard auf sie angesetzt wurden. Die Scheibe stieg
mit unglaublicher Geschwindigkeit senkrecht in den Himmel auf, verharrte dann noch einmal eine
Weile langer und verschwand schlief3lich.

Innerhalb von vierundzwanzig Stunden wurde diese mysteribse Scheibe als der Planet Venus
“identifiziert”. (Es war hellichter Tag.) Zeitungen zitierten ,astronomisch ausgebildete Amtspersonen®
als die Quelle fur diese Erklarung.

In der Zwischenzeit zitierte die mexikanische Regierungszeitung El Nacional “einen berihmten und
achtbaren Astronomen” mit der Auflerung, dall zahlreiche Uber Mexiko gemeldete Scheiben
.Besucher vom Mars transportierten®.

Einer der merkwirdigsten Berichte kam von der Navy-Flugbasis in Dallas/Texas. Es war ungefahr
11:30 Uhr am 16. Marz, als Oberbootsmann Charles Lewis eine Scheibe auf einen B-36-Bomber
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zufliegen sah. Die Scheibe schien einen ungefédhren Durchmesser von 6 - 7,5 m zu haben, berichtete
Lewis. Mit unglaublicher Geschwindigkeit schol3 sie unter den Bomber, hing dort fir eine Sekunde
und scherte dann in einem 45-Grad-Winkel zur Seite aus. Darauf schol3 sie senkrecht in die H6he und
verschwand.

Captain M. A. Nation, der kommandierende Offizier des Stltzpunktes, sagte, es war der zweite
Meldebericht in zehn Tagen. Am 7. Marz, so Captain Nation, sah ein Flugsicherungslotse namens
C.E. Edmundson eine &hnliche Scheibe, die so schnell flog, dal3 sie nur unscharf zu sehen war.

.Er schatzte ihre Geschwindigkeit auf 4.500 - 6.000 km/Std.”, sagte Captain Nation, ,naturlich hatte er
keine Instrumente, die Geschwindigkeit zu berechnen, so dal? es eine reine Schatzung ist.”

Es war einige Zeit vor diesen Ereignissen, als ich zum erstenmal das verriickte Gerlcht Gber eine
Lenkraten-Show hdrte. Diese Geschichte - die jedesmal, wenn ich sie horte, neue Details aufwies -
besagte, dal} die Air Force sich weigerte, die Navy einen neuen Raketentyp ankindigen zu lassen.
Laut dem Gerlcht versuchte die Air Force zu beweisen, dal} ihre eigenen Raketen viel besser waren,
um die Navy daran zu hindern, in ihre Doméane von Langstreckenbombern einzudringen. Dann trat
auch die Army in diese wogende Schlacht ein, mit einer dritten Lenkrakete, so das Gerlcht.

Und die fliegenden Untertassen? Lenkraketen der Army, der Navy und der Air Force, abgeschossen
in Mengen Uber dem ganzen Land, um zu beweisen, wer die besten hatte? Ein 6ffentliches Raketen-
Rennen - und die Generalstabe sollten den Gewinner feststellen!

Es mutet phantastisch an, dal3 diese Geschichte von irgendeinem Menschen mit Intelligenz geglaubt
werden konnte. Sie lauft darauf hinaus, dal3 die [drei] MilitAirzweige der vorsatzlichen, kriminellen
Vernachlassigung der Gefahrdung von Millionen in den Stadten bezichtigt werden.

Ich bin davon dberzeugt, daf? einige dieser Gerlchte zu mindestens einer der publizierten
Vermutungen Uber unser Raketenprogramm gefuhrt haben. Eine Story ndmlich, die weite Verbreitung
fand, besagte, dal’ die Uber unseren Himmel sausenden fliegenden Untertassen in Wahrheit zwei
Typen von Geheimwaffen waren. Eine davon ist laut Radio- und Presseberichten eine Scheibe, die
durch den Raum zischt, in der Luft verharrt, in eine H6he von 9.000 m hinaufrast, auf 1.000 m
herunterfallt und dann gewdhnlich in der Luft verschwindet.

Diese Untertassen, so wurde gesagt, hatten einen Durchmesser von 50 cm - 75 m. Sie waren
vermutlich unbemannt - und harmlos.

Der zweite Typ, so wurde gesagt, ware eine Disenantriebversion des runden Fluggerats ,Fliegender
Pfannkuchen® der Navy. Ihm wurde eine phantastische Geschwindigkeit zugesprochen.

Die “wahren Scheiben” jedoch waren - laut dem Bericht - hauptséchlich Gerate der Air Force.

,Einige sind gelenkt, andere nicht, sagte der Radiokommentator, der diese Story brachte, ,sie
kénnen auf der Stelle verharren, nach rechts oder links ausscheren und sich wie der Blitz bewegen.
Aber sie sind ausgesprochen harmlos.”

In diesen “harmlosen” Scheiben war angeblich eine explosive Ladung, die sie zu einem festgesetzten
Zeitpunkt mitten in der Luft zerstorte.

Ein paar Tage nach der Ausstrahlung dieser Sendung erklarte die Zeitschrift UNITED STATES NEWS
AND WORLD REPORT, dafld die Untertassen real existieren, und identifizierte sie als Modelle des
.Fliegenden Pfannkuchens” der Navy. Dieses Magazin, das trotz seines Namens keine amtliche
Publikation ist, erwahnte das Prinzip des multidirektionalen Antriebs aufgrund variabler Disen, das
ich kirzlich in dem TRUE-Artikel beschrieben hatte.

Diesen beiden ,Erklarungen“ der fliegenden Untertassen folgten Dementis vom Weil3en Haus, der
Navy und der Air Force.

Die Air Force erklarte unumwunden:

1. Keiner der MilitArzweige fuhrt geheime Experimente mit scheibenférmigen fliegenden
Objekten durch, die die Grundlage fur die gemeldeten Phanomene sein konnten.

2. Es gibt keine Indizien dafiir, daf’ letztere durch Aktivitaten irgendeiner auslandischen
Nation bedingt sind.
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Bereits zuvor hatte Prasident Truman festgestellt, dal3 er keinerlei Kenntnis hatte von irgendwelchen
derartigen, von den Vereinigten Staaten oder irgendeiner anderen Nation entwickelten Objekten.

Das Dementi der Navy erfolgte unmittelbar auf die erste ausgestrahlte Story. Es lautete:

.Die Navy ist weder mit der Forschung noch mit Fliigen irgendwelcher diisenbetriebener,
kreisformiger Flugmaschinen befal3t.”

Die Navy fugte hinzu, dald das Modell einer pfannkuchenférmigen Flugmaschine, genannt
Zimmerman-Flieger, gebaut worden, jedoch niemals geflogen war. Lediglich ein kleines, dreitausend
Pfund schweres Modell flog einmal und wurde per Funk gesteuert. Dieses letztere Fluggerat wird nun
als die unbemannte ,Rakete” der Navy kolportiert und wurde angeblich Gber unserem Land
abgeschossen wie die ,harmlosen” Scheiben.

Obwonhl alle diese Berichte offiziell dementiert worden waren, glauben vielleicht viele Amerikaner
noch immer an ihre Richtigkeit. Ich will die Autoren dieser Stories nicht kritisieren; ich glaube, dal} sie
beim Recherchieren bestimmter Lenkraketenhinweise mil3leitet wurden, die Schluf3folgerungen zu
akzeptieren, die sie gaben.

Aber diese Geschichten, insbesondere die Berichte tber riesige unbemannte Scheiben, kdénnten
gewisse Angste in der Offentlichkeit geweckt haben, die ganz unberechtigt sind. Deshalb habe ich
personlich in Washington beziiglich der Gefahren durch unbemannte Raketen recherchiert. Hier sind
die Tatsachen, die ich erfuhr:

1. Weder Army, noch Navy oder Air Force haben zu irgendeiner Zeit ein Lenkraketen-Rennen -
wie geruichteweise verbreitet wird - veranstaltet.

2. Keine unbemannten Raketen oder ferngesteuerten experimentellen Flugmaschinen sind
Uber amerikanischen Stadten oder dichtbevdlkerten Regionen getestet worden.

3. Keine unbemannte Rakete mit geféhrlichen Sprengstoffen - sei es fir die eigene Zerstérung
oder fur andere Zwecke - ist vorsatzlich tber dichtbevilkerten Gebieten abgeschossen oder
getestet worden.

Was den diisengetriebenen “Fliegenden Pfannkuchen” betrifft, wurde mir von Admiral Calvin Bolster
von der Luftfahrtbehdrde der Marine versichert, dal3 dieser Flugzeugtyp niemals produziert worden
war. Ich gestehe, daRR er diese AuRerung gemacht haben kann, um eine geheime Entwicklung zu
verbergen, aber es gibt eine Tatsache, Uber die sich jeder Amerikaner sicher sein kann: Weder dieser
Typ noch das funkgesteuerte kleinere Modell wurde oder wird jemals Uber Gebieten geflogen oder
zum Start gebracht, in denen Menschen dadurch in Gefahr geraten kdnnten.

Alle drei Waffengattungen arbeiten tatséchlich an Lenkraketen. Sie riskieren jedoch nicht das Leben
der Amerikaner durch willkiirliche Abschisse solcher Raketen in den Vereinigten Staaten.

Fast alle unsere Lenkraketen-Projekte sind geheim. Es ist jedoch mdglich, bestimmte Fakten
beziglich der Entwicklung von Lenkraketen im allgemeinen zu nennen:

Die ersten erfolgreichen Langstreckenraketen wurden von den Deutschen gebaut. Es waren die
Fernraketen und die V-2-Rakete. Jedoch wurde wéhrend des Krieges auch die Entwicklung anderer
Typen durchgefihrt. Einige von ihnen hatten ovale und runde Rimpfe. Wie schon Paul Redell sagte,
gibt es schlagende Hinweise dafur, da? der scheibenformige Rumpf darauf zurickgeht, dalR die
Deutschen entweder Raumschiffe oder scheibenférmige [kleinere] ,Beobachtereinheiten” gesichtet
hatten. Alle Plane der Nazis zur Weltraumerforschung folgten der Entdeckung, dal? wir durch eine
Rasse von einem anderen Planeten beobachtet werden.

Nach dem Ende des zweiten Weltkriegs begann das internationale Lenkraketen-Rennen mit den
Briten, den Russen und uns als den Hauptkonkurrenten. Zahlreiche Typen sind entwickelt worden -
Bomben mit Fliigeln, kleine radargesteuerte, von Flugzeugen abgeschossene Projektile sowie Boden-
Flugzeug-, Flugzeug-Boden- und Flugzeug-Flugzeug-Raketen, ausgeristet mit Zielpeilungsgeraten.

Bei bestimmten neueren Typen belduft sich die Reichweite auf einige hundert Kilometer. Soweit ich -
nach wochenlangen Recherchen - erfahren konnte, ist keine einzige Langstreckenrakete als von
russischer Herkunft identifiziert worden.
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Da wunser Land in bezug auf globale Verteidigungsprobleme eng mit GrofR3britannien
zusammenarbeitet, stellt es keine Verletzung der Geheimhaltung dar zu sagen, dal3 wir
wahrscheinlich bestimmte Lenkraketen-Informationen ausgetauscht haben. Was die britischen
Langstrecken betrifft, so wie es mir jedenfalls von John Steele erlautert wurde, kann ich zwei
wesentliche Tatsachen benennen:

1. Die Briten haben kategorisch in Abrede gestellt, dal3 sie solche Langstreckenraketen uber
amerikanischem Territorium testen, wo sie amerikanische Biirger gefahrden kdnnten. Es gibt
Uiberzeugende Belege daftir, dal sie die Wahrheit sagen.

2. Es gibt keine gebaute oder in Planung befindliche britische Rakete, die die - von Captain
Mantell oder den Flugkapitdnen Chiles und Whitted oder den Augenzeugen der meisten
grol3en Sichtungen - beobachteten Objekte erklaren kénnten.

Dies gilt ebenso fiir Raketen amerikanischer Herkunft. Keine experimentellen Flugmaschinen oder
Lenkraketen, selbst die in unserem Land entfernt in Erwégung gezogenen, stehen auch nur am
Anfang einer Anndherung an die Dimensionen und Leistungskraft der in den genannten Fallen
beobachteten Raumschiffe.

Es gibt harte Belege dafiir, dal’3 die Vereinigten Staaten in der Entwicklung von Lenkraketen so
fortgeschritten ist wie irgendeine andere Nation. Durch bestimmte neuere Entwicklungen sind wir
wohl in fuhrender Position, es sei denn, vertrauliche Berichte Uber sowjetische Fortschritte waren
vollkommen falsch.

Wenn amerikanische Wissenschaftler und Ingenieure in der Lage waren, die Quelle der
Antriebsenergie der Raumschiffe herauszufinden und fiir unsere Zwecke zu nutzen, kdnnte dies sehr
wahrscheinlich den Weg zur Beendigung der Gefahr von Kriegen bedeuten. Die sowjetischen
Wissenschaftler sind sich dariber sehr wohl bewufdt - ihre Bemuihungen zur Erforschung der
kosmischen Strahlung und anderer Naturkrafte sind seit den Berichten (ber die fliegenden
Untertassen von 1947 nochmals verdoppelt worden.

Das Geheimnis des Antriebs der Raumschiffe ist wichtiger als selbst die H-Bombe. Es kdnnte eines
Tages der Schlissel zum Schicksal der Welt sein.
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20. KAPITEL

Nach einem Jahr der Recherchen Uber die fliegenden Untertassen und die Verhaltensweisen der
Air Force bin ich zu den folgenden Schliissen gekommen:

1.

Die Air Force war verblifft und sehr beunruhigt, als die Scheiben 1947 zum erstenmal
gesichtet wurden.

Die Air Force argwohnte die Wahrheit bald nach Mantells Tod - vielleicht sogar schon
vorher.

Projekt “Untertasse” wurde eingerichtet, um die Untertassen zu untersuchen und zugleich
die Wahrheit vor der Offentlichkeit zu verbergen.

Wahrend des Frihlings im Jahr 1949 A&nderte sich diese Politik, die von
[Verteidigungsminister] Forrestal strikt eingehalten wurde, abrupt. In den oberen Ré&ngen
wurde beschlossen, die Tatsachen allméahlich durchsickern zu lassen, um die amerikanische
Bevolkerung vorzubereiten.

Dies war der Grund fiir den AbschluRRbericht vom 27. April 1949 und seinen Uberlegungen
Uber Weltraumbesucher.

Als ich den Artikel fir TRUEs Jan./1950-Ausgabe vorbereitete, glaubte man ihn in
Ubereinstimmung mit der allgemeinen Erziehungsstrategie; aber die unerwartete Reaktion
der Offentlichkeit [auf den Artikel] wurde von der Air Force als Hysterie miRinterpretiert, und
dies hatte ihr hastiges Dementi beztiglich der Existenz der Untertassen zur Folge.

Weil die Air Force jede genauere Analyse des Mantell-Vorfalls flrchtete, wurde Major Boggs
angewiesen, die Venus-Erklarung zu verdffentlichen; obwohl sie verneint worden war; die
Air Force wul3te, dald die meisten Leute dies vergessen hatten oder nichts davon wul3ten.

Nachdem Major Boggs diese Erklarung offentlich vorgebracht hatte (zugleich mit den
anderen Erklarungen des Chiles/Whitted-Vorfalls und des Gorman-Vorfalls), wurde er
gezwungen, dabei zu bleiben, obwohl er wufdte, daf} sie falsch war und die Fallbericht-
Zusammenfassungen dies auch belegen wirden.

Die Fallbericht-Zusammenfassungen wurden an eine kleine Gruppe von Washingtoner
Zeitungsreportern herausgegeben, um den Gedanken der Weltraumfahrt weiterhin zu
lancieren; diese Entscheidung wurde getroffen, nachdem die Aufnahme des TRUE-Artikels
der Air Force gezeigt hatte, daR die Offentlichkeit besser vorbereitet war als gedacht.

Was die fliegenden Untertassen selbst betrifft, so glaube ich, daf3 in der Mehrzahl der Félle
Raumschiffe die Erklarung sind:

1.

Die Erde steht seit mindestens zwei Jahrhunderten unter periodischer Beobachtung eines
anderen Planeten oder anderer Planeten.

Diese Beobachtung intensivierte sich 1947 plétzlich, in der Folge der A-
Bombendetonationen, die 1945 begannen.

Die Beobachtung ist Teil eines Langzeitprogramms und wird bis in alle Ewigkeit fortgesetzt
werden. Kein direkter Versuch, mit der Erde Kontakt aufzunehmen, ist erkennbar. Vielleicht
besteht eine unbekannte Barriere, aber es ist wahrscheinlicher, dafl die Plane der
Weltraumbesucher noch nicht vollstandig durchgefihrt sind.

Ich glaube, dal3 die Air Force die Untertassen-Sichtungen immer noch untersucht, entweder unter der
Agide des Air Materiél Command oder einer anderen Pentagon-Abteilung. Es ist mdglich, dal einige
Air Force-Beamte immer noch eine Panik beflirchten, wenn die Wahrheit offiziell verlautbart wirde. In
einem solchen Fall kann es wohl noch lange so weitergehen mit den tblichen Dementis, die sich mit
neuen Vermutungen dber interplanetarische Reisen abwechseln.

Das Erziehungsproblem wird durch zwei zwingende Erfordernisse schwieriger: Wir missen
versuchen, so viel wie méglich tGber die Energiequelle der Raumschiffe zu erfahren und gleichzeitig
zu verhindern, daf3 diese Information einem irdischen Feind zuganglich wird.
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Wenn plétzlich alle Meldeberichte Gber fliegende Untertassen der Zensur unterliegen, wird dies der
hauptséchliche Grund sein. Dies wird auch ein kleineres Problem beheben, das augenblicklich einer
teilweisen Zensur unterliegt. Einige wenige Testraketen, die von einer Basis im Suddwesten
abgeschossen worden waren, sind von Stadtbewohnern in einiger Entfernung von den Testgelanden
gesehen worden. In einigen Féllen sind ihre Meldungen - obwohl die telegraphischen Dienste sie
nicht weitergeleitet haben - in die lokalen Zeitungen gekommen.

Diese [Meldeberichte tber] Raketentests sind in spezifischer Weise verschieden von den Berichten
Uber fliegende Untertassen im allgemeinen. Im Gegensatz zum Chiles/Whitted-Vorfall, zum Mantell-
Vorfall und anderen Raumschiffsichtungen weisen sie deutlich ein bestimmtes Muster auf, das leicht
zu erkennen ist. Nachrichten oder Radioberichte Uber diese Tests kdnnten unabsichtlich einem Feind
Informationen Uber Typ, Geschwindigkeit und Reichweite der bestimmten Rakete geben, sobald er
das Muster erkannt hat. Periodische Zensur oder sogar komplette Geheimhaltung der Sichtungs-
berichte werden [daher] vielleicht wahrend des néachsten Jahres oder langer verstéarkt.

Angesichts der erwéhnten Zielsetzungen kdnnten solche Aktionen gerechtfertigt sein. Aber wann
immer eine solche Zensur wieder aufgehoben wird, sollte die vollstindige Wahrheit Gber die
Weltraumbesucher verlautbart werden: alle Details von allen wichtigen Vorféllen, die GroRRe des
Godman Field-Raumschiffs, jede versuchte Landung oder Versuche der Kontaktaufnahme durch
interplanetarische Besucher und tberhaupt alle anderen Einzelheiten, die jetzt offizielle Geheimnisse
sind.

Ich glaube auch, dalR eine bestimmte Gruppe von Scheibensichtungen in diesem Land mit den
Lenkraketen zusammenhéngt. Offizielle Bestatigungen konnen natirlich eine lange Zeit hinaus-
geschoben werden. Abgesehen von dieser Ausnahme glaube ich jedoch, daf? den Amerikanern die
Wahrheit gesagt werden sollte - jetzt.

Wenn unser Lenkraketen-Programm publik gemacht wird, werden einige Amerikaner, die nicht mit
den Tatsachen vertraut sind, dies als vollkommene Erklarung [fur alle UFO-Vorfélle] akzeptieren. Falls
man in den oberen Rangen noch nicht bereit ist, die Weltraum-Tatsachen zu offenbaren, werden
vielleicht der Mantell-Vorfall und andere Schliissel-Vorfélle vorsatzlich beméantelt.

Aber selbst wenn man alle Beweise - die weltweiten Sichtungen, die alten Aufzeichnungen, der
Chiles/Whitted-Vorfall und andere - vollkommen aul3er acht lassen sollte, kbnnen die Amerikaner dem
einstigen Kontakt mit Bewohnern anderer Planeten nicht ausweichen. Obwohl die Weltraumbesucher
niemals versucht haben, Kontakt mit uns aufzunehmen, werden Erdbewohner tber kurz oder lang zu
fernen Planeten reisen - Planeten, die Wissenschaftler mit ziemlicher Sicherheit fir bewohnt halten.

Das amerikanische Volk hat seine Fahigkeit, unglaubliche Dinge zu akzeptieren, unter Beweis
gestellt. Wir haben das erschiitternde Bewul3tsein des Atomzeitalters Uberlebt. Wir sollten in der Lage
sein, das interplanetarische Zeitalter ohne Hysterie anzunehmen, wenn es kommt.

* k%



